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Technikai informacio

1.

Ez a szellemi termék szabadon terjeszthetd (és terjesztendd) az alabbi megkotésekkel:

A tovabbadand6 anyagnak tartalmaznia kell a szerkesztd nevét és cimét. A nem a
szerkeszt6tdl szdrmazd modositasokat, torléseket, kiegészitéseket a tovabbadando
anyagban jel6lni kell, és fel kell tiintetni a lektor nevét és cimét. (A parhuzamos fej-
lesztéseket elkeriilendd a lektor a modositdsokat a szerkesztének kiildje el. Sajat
haszndlatra az anyag természetesen tetszés szerint atalakithatd.)

A terjesztésért a terjeszté nem kérhet pénzt, az anyag nem hasznalhaté fel és nem
1dézhetd pénzért terjesztett kiadvanyban a szerkesztd hozzajarulasa nélkiil.

Az esetleges téves informaciok felhasznaldsabol eredd anyagi karért, személyi sérii-
1ésért vagy barmilyen mas, a felhasznalot ért hatranyért a szerkeszté és a lektorok
semmilyen jogi felelésséget nem vallalnak, de erkolesi feleldsségiik tudataban torek-
szenek arra, hogy az itt kozolt adatok megfeleljenek a valosagnak.

A leirasban szerepld profitorientalt szervezetek nem tdmogatjak a szerkesztot
vagy a lektorokat; e cégek propagalasahoz anyagi érdekiink nem fiizédik.

A legfrissebb valtozat hozzaférhetd a http://umann.net.hu/vizitura/ cimen.
Eddigi lektorok:

Pfening Andras mobilproletar, kormanyos <apfening@td.pgsm.hu> (=*Puding*)
Umann Tamz:ls oszt.vez.vill.mérn., a Magyar Evezds Szovetség Turabizottsaganak
tagja, a MALEV SC Evez6s Szakosztalyanak vezetdje <matias@Iri.hu> (=*4pu*)
Balkanyi Gyongyi irodavezetd, betanitott géphaz <gyongyi@umann.net.hu>
(=*Gyongyi*)

dr. Pusztai Aniké ment6- és haziorvos, a haziporatka-allergia specialistdja,
tarakronikas (=*4ncsa™)

Istenes Zoltan alcazott, félallasi BME-MMT-s doktorandusz
<istenes@irin.univ-nantes.fr> (=*Godly*)

Németh Krisztian 1. (egy.) hallg., szakgéphaz <s5146nem@sunl0.vsz.bme.hu>
(=*Krisztian™)

Magosanyi Arpad <mag@almos.vein.hu> (=*Dinnyés*)

Marosi Gyula szupervigyor, nyelvi lektor <marosi@bme-tel.ttt.bme.hu> (=*Ulti*)

Hegediis Zsolt idegenbe szakadt méregkeverd, a HIX koszorus hazinovellistaja
<zsolt@tele.su.se> (=*Zita néni*)

Wolfner Gyorgy doktorandusz, velikij szimulator <wolfner@hit.bme.hu>
(=*Gyuri®)

Domotor Akos doktorandusz, viziériilt (=*Déme*) <dome@impulzus.sch.bme.hu>
Demeter Akos gondolattulajdonos, nemadéme (=*Maddrvédd Golydkapkods*)
<fleinerb@mmt.caesar.elte.hu>

Umann Gabor matematikus, intelligens szoftverfejlesztd <umann@iqsoft.hu>
(=*Batyo™)

Medvey Andras Bodrog-artér- és gyermekvizituraztatas-szakérto (=*Medvey ™)
<medveya@mail.datanet.hu>




e Koronczi Endre grafikusmiivész, aki a fényképeket retusalta
<koronczi@hungary.com>

o Kaleha Zsolt értékes hozzaszolo <kazs9 1 m@ktkstud.jpte.hu> (=*Zsolt*)

e Szab6 Zoltian, a Magyar Természetbarat Szovetség honlapjanak webmestere
<szabo@fsz.bme.hu> (=*Zoltan*)

o Zomba-kerti Berci welsh terrier (=*Félix*)
e Andrassy Gabor benzinf6zo-virtuéz <anga@freemail.c3.hu> (=*Gdbor*)

5. A legutobbi modositasok (1998. augusztus 6.-1g):
e Maros: roman-magyar hatarviz (1998. augusztus 2.)
e Vizeink tisztasaga (1998. jalius 31.)
e Benzinf6z4 (1998. julius 31.)
e Vizhatlan viziturazsak, térkép-tippek (1998. julius 30.)
o Az 0sszes magyar (Nagy-)Duna-menti telepiilés listajaval egésziilt ki a tkm mutato.
(1998. jalius 20.)

Udv

a szerkeszté [Umann Kornél szajberkocaevezds <vizitura@umann.net.hu> (=*Kornél*)]




Inditas

Evrél évre egyre tobben szallnak vizre. Jonéhany ismerésom keresett mar meg eziigyben
ilyen-olyan tandcsért. Nekik szanom evez0s tapasztalataim 6sszefoglaldjat.

Mindjart az elején szeretném leszogezni, hogy tisztaban vagyok vele: nem én f..... (fijom) a
passzatszelet. Minden mondat elé képzeld oda azt, hogy ,,szerintem”. Kérlek, ha hibat vagy
kiegészitésre szoruld informaciot taldlsz, szolj, mint ahogy én is kritikaval illetem a felhasz-
nalt miiveket. Ha file-ként jutsz hozzd, ird bele {kapcsos zarojelek kozé, hogy konnyen
megtaldljam}, a datum és a név (cim) megjelolésével. A {} azt jelzi, hogy szivesen latnék va-
lamit a kapcsok kozott.

Igyekeztem mindent leirni, amit a témarol tudok, de ha egy kérdésedre nem kapsz valaszt itt,
keress meg engem.

Nem akarok kiabalni, ezért mell6zom a nagybetlis kiemeléseket és a felkidltojeleket. Ki-ki
dontse el, mit tart fontosnak.

Definiciok

Jelolesek, roviditesek

fkm folyamkilométer
? nem eskiidnék meg ra (z...)
?2? fene tuggya
JP jobb part
BP bal part
1. evezos keelboatban a kormdanyostol tavolabbi, azaz a csonak orrahoz kozelebbi
evezos
Kx x nehézséggel emelhetd ki a csonak, 0<x<9
TID a Nemzetkozi Dunatara tdborhelye (volt, van, vagy lesz), nem ismerem
(*DKV*)
FIz fizetokemping (esetleg egy fore jutd szallaskoltség), nem ismerem
CAMP a kilométer mutatok altal ajanlott tdborhely, nem ismerem, lehet, hogy FIZ
(*DKV*)
VAD garantaltan (?) vadkemping
OKV Osztrak turistaszervezetek (tdborhelye), nem ismerem, valoszinlileg FIZ
(*DKV*)
BOLHA A Vizibolha-turdk tdborhelye, nem ismerem
NT Nem taborhely, hanem...
VF erdsen vizallasfiiggd lehet (ezt szinte mindenhova oda lehetne irni)




Pxx 19xx-ben kiprobaltuk, taléltiik. Kisebb-nagyobb nehézségek aran lehet talalni
legalabb 2, altalaban fiives satorhelyet.

Pxxxx hasonlo, mint Pxx, de hatha 1999 utén is fogunk még vizitirazni...

Vx x-nyire baj, ha (csomagolasa kiviil, azaz hamarosan beliil is) vizes (vizben
azik) 0<x<9
X, ksz, ks, gsz, gs

q, ku
J 3 ly
gy ggy, dj (*Ulti™*)}
Alapfogalmak
csonak amiben eveziink, tehat pl. keelboat, kajak, kenu, katamaran. (Ezutan elvileg

egy stb. all, de én csak a felsoroltakkal foglalkozom e helyt.) A leirasban a
csonak mindig evezdscsonakot jelent.
keel,

kielboot,
kilbot keelboat

motorcsonak 6,2 méternél rovidebb vagy 4 kW-nal kisebb teljesitményli motoros
vizijarma. (*KRESZ*)
hajo személy- vagy teherszallito, a —motorcsonaknal nagyobb motoros vizijarmii,
mas néven dagadaga (tudod, az a ronda nagy dog, amit6l a —csonakban 1ilok
idegesek, majd vizesek lesznek)
(Ezek tisztazasara azért volt sziikség, mert szokds néha pl. a keelboatokat is hajonak nevezni,
¢s hivatalosan a motorcsonak is csonaknak szamit, én ezt a kavarodast igyexem elkeriilni. A
lektoroknak ez nem mindig sikeriil, s6t, a Kerényi-Perjés dud szerint csoOnaknak csak a
ladikot hivjak - lelkiik rajta.)
kint, kifelé a parton (part mellett), a part felé
bent, befelé  a vizen, a viz kozepe felé
(Mnemotechnika: kint vagyunk a vizbdl, és nem kint vagyunk a nyilt vizen, hanem benne va-
gyunk nyakig.)
felfeleé folyasirannyal szemben haladva
lefelé folyasirannyal egyez6 irdnyban haladva
jobb/bal part lefelé haladaskor értendd, tehat Buda a Duna jobb, Pest a bal partjan van.




Ajanlott irodalom

Amit itt 6sszehordok, az tavolrdl sem teljes, ezért nem art, ha beszerzed ezeket is {}:

Konyvek

Alapismeretek

Vizi KRESZ (Hajozési Szabalyzat). {} (=*KRESZ¥*) Teljes szovege ¢és dbraanyaga a
Kozlekedési Fofeliigyelet nyomtatvanyboltjadban, Budapest VIII., Baross utca 76. sz.
alatt kaphato.

Bokody-Habl-Susoczky: Vizitirazas. Sport, Budapest, 1977

Dr. Holl6 Dénes: Viziturazo ABC. Sport, Budapest, 1977 (=*4BC¥*)
{Marsdeb-Maffet-Scott: Az elsdsegély kézikonyve. SubRosa, Budapest, 1993
(=*Voroskereszt™®) (*Ancsa™)}

{Németh Imre - Némethné Katona Judit: Z6/d kalandra fel! Havasi Rozsa Kft., ISBN:
963 04 49315. (=*Zold kaland*) (*Zoltan*)}

Kilométer mutatok

[Ha e konyvek szerzdivel meg lehet besz€lni, és valaki elég lelkes, benyelhetné ezeket az
anyagokat is ide. Szerintem azonban nem ez az elsddleges feladat, hiszen az ott leirtak hozza-
férhetéek. Ezt a anyagot inkabb uj, illetve mas informécidval kellene bdviteni. Bokody Jozsi
bacsitol egyébként szobeli engedélyem van konyvének Internetre vitelére, de mindenképpen

Bokody Jozsef: Magyarorszag vizitura Gtvonalai (Kilométer mutatd). Sport, Budapest,
1985 (részletes irodalomjegyzékkel) (=*Baedeker™)

DKV-Auslandsfiihrer: Donau. DKV Wirtschafts- und Verlags GmbH, 1985
(=*DKV*)

DKV-Gewisserfiihrer fiir Ostdeutschland. DKV Wirtschafts- und Verlags GmbH,
1994

vele kellene konzultalni, mert 6 garantéltan a legfrissebb verzioval rendelkezik. ]

Utleirasok

Jules Verne: A dunai hajés. Moéra Ferenc Konyvkiadd, Budapest, 1975

Dzserom K. Dzserom: Troje v odnoj lodke. Izdatyelsztvo Viiszsaja Skola, Moszkva,
1976 (=*3+1%)

{Claudio Magris: Duna (*Puding*)}

Pusztai Aniko: Ulm-Budapest Duna-tura. Umann Kornél, Budapest, 1991 (=*Ulm-
Bp*)

Bedo Istvan: Kal6éz a Dunéan (,,Vildgjarok” 122). Gondolat, Budapest, 1978
(=*Kaloz*)




Terképek

Vizisport-térképek

e A Duna vizisport-térképei (Budapest-Dunaujvaros, {}). Kartografia, Budapest

e Vodacka a rybarska mapa Dunaja. 1875 fkm (Pozsony) - 1799 fkm (Nagybajcs). Tartal-
maz magyar nyelvil jelmagyarazatot és szlovak nyelvii kilométer mutatdt. Slovenska
Kartografia (valosziniileg), 1991 elétt. (=*Dunaj*)

o A Tisza vizisport-térképei. {} Kartografia, Budapest
o stb. {Hat a Balaton? (*Puding*)}

Egyéb térképek

A nem kifejezetten vizisport-térképeken érdemes a fkm-eket bejelolni a kilométer mutatok

alapjan.

e A Gerecse hegység turistatérképe. 1755 fkm (Dunaalmas)- 1724 fkm (Téat). Kar-
tografia, Budapest

o A Pilis hegység turistatérképe. 1725 fkm (Tat)- 1657 fkm (Budapest észak). Kar-
tografia, Budapest

e Donau-Radweg 1. 2784 fkm (Donaueschingen) - 2226 fkm (Passau). Verlag Roland
Esterbauer (Hartlgasse 41, A-1200 Wien), 1994. ISBN 3-900869-23-5. 1:100000
aranyu részletes térkép és utikdnyv. 25 DEM, de nekiink Passauban 1996-ban 15
DEM-ért adtak (latszott rajtunk, hogy magyarok vagyunk.) A masik két rész nekem
nincs meg, de hasonloak lehetnek:

e Donau-Radweg 2. 2226 fkm (Passau) - 1936 fkm (Bécs). Verlag Roland Esterbauer,
1994. ISBN 3-900869-13-8

e Donau-Radweg 3. 1936 fkm (Bécs) - 1640 fkm (Budapest). Verlag Roland Esterbauer,
1994. ISBN 3-900869-15-4

o stb. {pl. a Viziigy térképei az adott vizenyOrdl, esetleg katonai térképek. (*Dome*)}

Csak tigy indulj neki ismeretlen viznek, hogy van nalad kilométer mutato és/vagy térkép. Mi-
vel ezek haszndlat kozben ronggya az(nd)nak, érdemes lemasolni 6ket, €s a masolatot elvinni.

»Nagyon jol hasznalhat6 térkép szerezhetd, ha becserkészi az ember a VITUKI-t, és ra tudja
beszélni az illetékest, hogy a vizligyi munkatérképek megfeleld részeit fénymasolas utjan
sokszorositsa. Szabdlyosabb, de koltségesebb eljards megvasarolni a nyilttd tett katonai
alaptérkép megfeleld szelvényeit (Abel Térképészeti Kft., 1155 Budapest, Kolozsvari u. 13.
Telefon: 419-7480). A Duna vagy a Tisza esetében barmilyen térkép vagy leiras megfeleléen
hasznalhato, a folyamkilométer-tablak segitségével barmikor tisztazhatjuk helyzetiinket.
Nagyon fontos, hogy indulds el6tt valamelyik fénymasold nagyiizemben a térképlapokat
hegesztessiik be foliaba, kiillonben az elsé napon hasznalhatatlanna valnak.” (*V'TT%*)

Probalj minél frissebb kiadvany szerezni, mert a folydvizek - a vizesblokk (also known as
viziigyi lobby) jovoltabol - gyorsan valtoznak.




Hol jartam

Talan igy egy kicsit hitelesebbnek tiinik az egész...

Hétvégenként gyakran evezgetek a Romai-parttol felfelé 5-10-20 km-t. Evente néhanyszor
megkeriilom a Szentendrei-szigetet. Ezen kiviil az alabbi hosszabb tardkon vettem részt:

1982 Tisza keelboat sokan 170 km Szolnok-

Szeged
1986 Duna  keelboat 8 140 km Csepel-
szigetkeriilés
1987 Bodro keelboat 27 240 km  Sérospatak-
g+Tisz Tokaj-
a Szolnok
1987 Duna  kajak 2 130 km Gonyii-Buda-
pest
1988 Duna  kenu 2 180 km Cikolasziget-
Budapest
1988 Duna  keelboat 127 140 km Csepel-
szigetkertilés
1990 Duna  kenu 8-1 175 km Budapest-Baja
1990 Duna  katama- 4 930 km Ulm-Budapest
ran kenu
1991 Duna  katamara 3+1 930 km Ulm-Budapest
n kenu (*Ulm-Bp¥*)
1992 Tisza  kenu 2 200 km Tiszabecs-
Tokaj
1996 Tisza  kenu 2 40 km  Tiszabecs-
Kisar
1996 Duna  bringa 2 1000 Bécs-
km Donauesching
en
1997 Elba kenu 2 600 km Schmilka-
Geesthacht

Ezek koziil a Szolnok-Szeged turat a Magyar Evezds Szovetség Turabizottsdga, a tobbit sze-
rénységem szervezte.

A Bécs-Dunaforras tiira nem vizibiciklivel tortént, hanem a part meni biciklitaton :-)

Milyen csonakot valasszunk

Van, aki a kenura eskiiszik, masok szerelmesek a keelbe. Megprobalok néhany objektiv szem-
pontot felsorolni a megfeleld vizijarmi kivalasztasahoz.

A csonak férdhelyeit csak rovid taran tudjuk maximalisan kihasznélni. Az én négyszemélyes
kenum példaul egy komolyabb Tisza-trara teljes menetfelszereléssel két ember szamara ké-
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nyelmes. Keelboatban pedig a potyautasnak igencsak 6ssze kell magat huznia, hogy elférjen a
cucc. {Szerintem az ideélis felallas, ha parok mennek egy haromszemélyes kenuval. (Leendd
hazasparoknak ajanlott még eskiivo eldtt elmenni egy ilyen turara. Hatha megsporolnak egy
csomo pénzt!) (*Zsolt™*)}

A csonaxallitdsrol majd még késébb szolok.

A csonak anyaga

Fa

Altaldban a keelboatok késziilnek fabol, régebben a kajakok, ritkan kenuk. Elénye, hogy
szebb, mint a milanyag, és gyakran kdnnyebb is. Hatranya, hogy sokkal sériilékenyebb, és ne-
hezebben is javithato a sériilése. Egy lelkiismeretes tulajdonos minden évben lecsiszolja és
lelakkozza a facsonakjat (beliil lehet ritkdbban).

Mianyag

Ez a pont az el6z6 alapjan nagyjabol kitalalhato, de azért a Te kedvedért leirom. A kajakok és
a kenuk manapsag szinte kivétel nélkiil ivegszalas miianyagbol késziilnek; 1étezik milanyag
keel is, de az nagyon illiziorombolé annak, aki mexokta a hagyoményos keelboat nye-
kergését, illatat, és féleg stilyat. Nem akarok a csdnakvélasztas fortélyaiba belemenni, roviden
csak annyit, hogy a nehéz miianyag csonak nem véletleniil nehéz: valdsziniileg sokkal stra-
pabirdbb, példaul vastagabb az alja, masszivabb az oldala, tehat komolyabb turara nyerdbb.
(Az livexalas miianyag nehezebb a fanal, s6t, a viznél is.)

Vaszon, gumi

Az Osszerakhatd, favazas vaszonkajakkal vagy a felfujhatd gumicsonakkal megoldodnak
szallitasi és tarolasi gondjaink. Ezért cserébe viszont sokkal jobban kell vigyazni rajuk, mint
akar egy fabol késziiltre, mert nagyon sériilékenyek. A gumicsonak (gumikajak) pedig nagyon
lassu is, szerintem tirazasra nem hasznalhato.

A csonak tipusa

Tobbnapos tarara lehetdleg azonos tipusti csonakokkal menjiink, mivel a kiilonb6zéeknek el-
térd a haladasi sebességiik.

Keelboat

Az itt targyalando csonakok koziil a leggyorsabb (a vizhez képest kb. 8 km/h £?), elég stabil
jargany. Keelben evezni megtanulni nem Otperces feladat. Kényes joszag, nem csak azért,
mert (altalaban) fabol van, hanem mert forgd alkatrészek vannak benne, tovabba hosszu és ne-
héz. Olyan tirakra alkalmas, ahol nyugodt a viz, legalabb 12 m széles hely van evezni, és a ki-
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kotés lankas kavicsos vagy homokos parton, vagy (keelboatok szamara késziilt, azaz alacsony)
stégnél torténik. Szallitdsa nehézkes, csak specialis trélerrel oldhato meg.

Kajak, kenu

Tura valtozatuk (tehat amelyikben elfér a cucc) lassabb, mint a keel (kb. 6 km/h +?). Be lehet
veliik borulni, olyankor is, amikor éppen nem szeretnéd. Kezelésiiket viszonylag konnyti meg-
tanulni, csak a kenu kormanyzasa igényel szakértelmet. Viszonylag szabadon nytzhatok, gyil-
kolhatdk (a miianyagbdl késziiltek). Szinte barhol el lehet férni és ki lehet kotni veliik.

A kajak a skizofrén szimmetriamanidsoknak valo, akik jol tlirik, hogy minden huzaskor par
csepp viz csurog rajuk. (Egy aprosag a sokezer nem részletezett koziil: a kormanylapat - jo, ha
van - lehetdleg ne a csonak aljan, hanem a legvégén legyen, és fel tudjon billenni kis vizben.)

A kenuban szdraz marad az ember (feltéve, hogy a mogotted ilok visszahuzaskor nem felejtik
a vizben az evezdjiiket, az elotted 1il6 pedig nem lapatolja az 6ledbe a folyot/tavat, no és per-
sze nem esik az esd), viszont meg kell tanulni gy evezni, hogy egyenletesen mindkét oldali
1izmokat terheljiik.

{Kajakba ¢és kenuba nagyon klasszul be lehet szerelni egy ,,szoknyat” avagy , kotényt”, amit a
csonakhoz, és a derékra kotve megakaddlyozhatd, hogy beessen az es6. Ha a felfordulds
veszélye fennall (azaz mindig) és a legénység még nem 100%-osan biztos a bukdéforduloban
(viz alatt atfordulni, és visszaallni rendes helyzetbe), akkor érdemes odafigyelni, hogy mennyi
1d6 alatt tudja az ember oldani magat a derekara szerelt ,,iz¢”-t6l. Akkor lett ideges a papam,
mikor a parton kb. 10 percig vacakoltunk, mert nem birtuk kicsomézni az egyik csomot (u.e.
viz alatt...). (*Godly*)}

{Az sem mindegy, milyen kajak a kajak. Minél inkabb versenyhaj6, annal inkébb gyors, annal
inkabb labilis, €s annal kevesebb benne a hely. Arra azért érdemes odafigyelni a kajak
kivalasztasanal, hogy legyen valami gerince, mert az asztalsimasagu fenékkel rendelkez6 Tura
¢és Szlalom fedénevii kajakok (kiilondsen az egyszemélyes) emiatt nem nagyon tartja az irdnyt.
Az meg ciki, ha allandéan 6vatoskodni kell, hogy a tul erds huzas ne forditsa ki a hajot.

A kajakokba pakolni sem lehet olyan jol, mert az {ires helyek nagy részét a személyzet
kinyujtott laba és a 1¢égzsakok foglaljak el. Kenuknal ezzel szemben rengeteg a hely a cuccnak,
foleg, hogy egy ,,n” személyes kenuban tobbnyire ,,n-1"-en iilnek. (,,n” = 3..4) A kajakok
viszont joval gyorsabbak, mint a nagy batar tarakenuk, és igy a kdgatakon is sokkal
egyszeriibb atmenni velikk. Vizért és bevasarolni jarni célszertibb kajakkal (mar ha van a
tarsasagban), ennek fényében javasolok legalabb egy kajakot a kenus tarsasagba. (*Dome*)}

Egy max. 4 személyes kajak vagy kenu akér egy auto tetcsomagtartojan is szallithato.

Katamaran (kenu)

Az emberi lét egyik legmagasabbrendli formajanak szintere - feltéve, hogy csak lefel¢ kell
vele haladni. Minden benne van abban az egy szoban, hogy stabil. Ehhez persze olyanra is kell
megépiteni. A feladat az, hogy két kenut igen erdsen tudjunk mereven egymas mellé rogziteni.
(A dolog részleteir6l majd késobb.)
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Vizikozlekedes

Az alabbi szabalyokat nem azért kell betartani, hogy ne birsdgoljon meg a vizirendor, ezért
nem (mindentitt) arulom el, melyik irott és melyik iratlan - megjegyzem, nem is mindegyikrdl
tudom. Néhany egyszeriien csak mexivlelendo jotanacs.

Létszam

A csonakban soha nem lehetnek tobben, mint ahdny személyre méretezve van. (A csecsemo €s
a kutya is egy-egy személynek szamit.) A maximalis 1étszam elvileg bele vagyon irva a cso-
nakba, egyébként az iilések szdma lehet irdnyado. A keelboat 4 személyes, a potyautas az orr-
ban vagy a kormanyos mogott foglalhat helyet.

Tapasztalat

Mindig legyen a csonakban legalabb egy olyan ember (keelboatban az evezdnél), akinek mar
van evezOs tapasztalata, jol tud uszni, 14 évesnél nem fiatalabb, ébren van és jozan. Nem
(csak) a nagyképti édesvizi medve beszél bellem, de ez itten kérem nem a varosligeti csona-
kazoto. Mint minden veszélyes lizemre, az evezésre is igaz, hogy nyugodt koriilmények kozott
a gyakorlatlan is elboldogul ugy-ahogy, a tapasztalatra akkor van szilikség, amikor valami
miatt mextinik ez az idedlis allapot. Ha szeretnél evezni, bizonyara akad az ismeretségi korod-
ben olyan, aki tud is, és szivesen veled tart (illetve elvisz magéval).

Kajakban ¢és kenuban viszonylag konnyli megtanulni evezni. A kenu korményzasa evezdvel
(mert ugyebar nekije nincsen kormdnylapatja) mar egy kicsit bonyolultabb dolog. A keel-
boatban vald evezés elsajatitasa szintén elég sok gyakorlast igényel, ez elképzelhetetlen egy
hozzaértd segitsége nélkiil.

A vizi tapasztalat mexerzéséhez hosszabb 1d6 kell, az evezds gyakorlaté¢hoz joval rovidebb.
Tanulj meg a csonakkal egyenesen menni, kanyarodni, a partvonalat kovetni, elindulni, ki-
kotni, helyben megfordulni, tolatni, gy, hogy ezeket barmilyen helyzetben egyediil is meg
tudd tenni. Katamaranban pedig érdemes gyakorlatoztatni a géphazat, mert csak osszeszokott
¢és az utasitdsokat pontosan és gyorsan végrehajtod legénységgel lehet biztonsadgosan lavirozni,
pl. gyorsvizii folyon kdves parthoz kikétni.

{Ugyancsak célszeri legalabb egy borulast és partra Uszast kiprobalni (persze csomagok
nélkiil és nem a Duna/egyéb viz legkdzepén), hogy ne éles helyzetben essenek at a tisztelt
utazok a vizkeresztségen. (*Dome*)}

Uszni tudas
A csonakban az Gszni nem tudok mentdmellényt viseljenek. (Az tsz66vbdl ki lehet esni fejjel

lefelé. Kétéves unokadcsém ugyan nem esett ki beldle, amikor egyszer a Velencei-toban
hanctroztunk, de eléggé hatborzongato latvanyt nyujtott fejjel a vizben, mikdzben a labaival a
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levegében kapaldzott.) Ne felfujhato - tehat kilyukaszthato - mentémellényt hasznaljunk, ha-
nem pl. parafabdl vagy hungarocellbdl késziiltet.

Nagyon hideg vizen evezés esetén még a profi Gsz6 is viseljen mentdmellényt, mert ha a sziv-
goresot és a lehiilést meg is ,,issza”, Giszni akkor sem tud, csak hapogni.

Torekedjlink arra, hogy evezni jard tarsasagunkban mindenki tanuljon meg jol Gszni. {Ez
amugy a vizi KRESZ-ben is benne vagyon, sot célszerli az tuszastudast igazold tn.
,Vizijartassagit” is maguknal tartaniuk a mentomellényteleneknek. A vizirendorok néha
szeretnek szivozni ilyesmiért. (*Dome™)}

Fegyelem

A csonakban legyen egy fondk, aki a Tapasztalat cimszé alatt felsorolt tulajdonsagokkal
rendelkezik, és a tobbiek hallgatnak ra. Keelboatban az a legjobb, ha a fénok evez, lehetdleg
az orr fel6li iilésben. O barmikor iiberolhatja a korméanyos ténykedését (némi erélkodéssel),
még akkor is, ha az nem akarja. Kajakban, kenuban, katamaranban a fondk lehetdleg legyen
korménypozicidban. {Azt csindlja a géphdz, amit a fondk szeretne. A demokraciat csak ver-
balisan gyakoroljuk. (Egybehangz6 vélemény még a legcsokonydsebb kapitanyt is meggydz-
heti, hogy ne akarjon vizisizni.) (*Puding*)}

A csonakban felallni tilos. Ez aldl kivétel a katamaran kenu, amelyben akar tancolni is lehet
(feltéve, hogy massziv az 0sszerogzités). {(Meg a ki/beszallas is. :-) (*Déme*))}

Keelboatban, ha nem eveziink, balanszot kell tartani: ilyenkor a két lapat tolla a vizen fexik,
nyeleiket pedig kézzel 6sszefogjuk. Hacsak nem végziink tornamutatvanyokat (pl. helycsere, 1.
alabb), elég, ha egy ember tartja a balanszot, de az tényleg tartsa, és miel6tt elengedné, sz6ljon
a tarsanak, hogy most fogja meg 0 a lapatokat.

A vizen val6 helycsere a csonakban orvosilag ellenjavallt, bar kétségteleniil serkenti a vérke-
ringést. (A katamaran mar megint kivétel.) Ha mindenképpen raszorulunk (lehetetlen kikotni,
vagy versenyben vagyunk), keelboatban megprobalkozhatunk a dologgal. Aranyszabaly, hogy
stulypontunk egyénenként is a csoénak tengelyében maradjon, azaz ne egymas mellett, hanem
egymas alatt/folott cseréljiink helyet: az egyik terpeszben felall a csonak peremére, kezeivel is
a peremen tamaszkodik, a masik pedig termékenységtanc jelleggel atbujik alatta. Ilyenkor na-
gyon masszivan kell fogni a labancot, lehetdleg mindkét par lapatnal. Ebbe besegithet a kor-
manyos €s az orrban gubbasztd potyautas is.

Kis ttlzassal azt lehet mondani, hogy a kenuban elég egy hiije is ahhoz, hogy felboruljon, mig
a keelboatban elég egy normalis (az evezonél), hogy ne boruljon fel.

Figyelem

Folydvizen - a mi szempontunkbdl - haromféle mozgas van: a miénk, a viz¢, és mas hajoke ill.
csonakoké. Ezért a korméanyos mindig kdvesse, merrefelé tart a csonak, €s ki tart a csonak
felé. Ebben a tobbiek is segithetnek, példaul az orrban {il6 jobban latja a kdzvetleniil a csénak
elott levo akadalyt, keelboatban pedig az evezds valdsziniileg elébb pillantja meg a hatulrol
settenkedd hajot. Csorgas (pihenés) kozben is legyen valaki, aki a vizhez képest allo akadalyo-
kat tartja szemmel. Kisérjiilk figyelemmel a hajéforgalmat mindkét irdnybol. Minél eldbb
vessziik €szre a hajot, annal tobb idonk/esélylink van menekiilni a hullamok, illetve az elga-
zolas eldl.
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A figyelés alland6 legyen. A kormanyossal menetkdzben beszélgetni nem tilos, de ne mertil-
jink el a témaban teljesen. (Volt mar olyan, hogy a kormanyos egy bridzs licitrendszer ta-
nulmanyozasa kozben vitte ra egy bojara a keelboatot.)

Kormanyzas

Itt most csak a kormanylapattal rendelkezd csonakok kormanyzasardl szolok.

Alapvetd Osszefliggés: a keelboat, illetve a kajak arra kanyarodik, amelyik oldalon a kor-
manymadzagot hiizzuk, illetve a pedalt toljuk.

A csonak korményzasa két Iényeges dologban tér el a bicikliétdl vagy az autdétol.

Az egyik - ebben hasonlit pl. a hatsokerék-kormanyzast targoncahoz -, hogy kanyarodaskor a
csonak nem az orrat tolja a kivant irdnyba, hanem a farat az ellenkezé iranyba. igy pl. a part
mellett folfelé¢ haladva egy belog6 fa kikeriilése soran mar akkor elkezdhetiink a part felé kor-
manyozni, amikor a csénak orra az akadallyal egy vonalba ért. Ha pedig lefelé¢ evezve két
keelboat szorosan egymds mellett halad, és til kozel keriilnek egymashoz, akkor az evezdk
Oszvegabalyodasa szinte elkeriilhetetlen, mivel az elkanyarodas Ugy kezddédik, hogy a
csonakok fara - és igy a 2. evezdsok - kozelebb keriilnek egyméshoz. (A bonyodalmakat fo-
kozza, hogy mivel mindkét kormanyos probalja tartani a masik csonaktdl a tavolsagot,
kétszeresen tulvezérelt lesz a rendszer.)

A masik eltérés a szarazfoldi jarmuvektol, hogy a csénak kormanyzasanak késleltetése van.
Azaz ha meghuzzuk a kormanymadzagot, akkor eltelik egy kis id6, amig a csonak reagal,
illetve a madzag huzéasat mar a kivant irany elérése elott abba kell hagyni.

Hogy mennyivel, tovabba hogyan kell a kormanylapat nélkiili tdkolmanyokat irdnyitani, és
egyaltalan... - ezt csak a csonakban lehet megtanulni.

Jobb-bal

Az iranyok megnevezése foleg keelboatban okozhat gondot, mivel itt a kormanyos és az eve-
z6s0k egymassal szemben lilnek. Ezért célszerlibb a ,,jobb” és a ,,bal” szavak helyett felfelé
haladva a ,,part” és a ,,viz”, lefel¢ haladva pl. a ,,Buda” és ,,Pest” szavakat hasznalni. (Ha nem
Osszeszokott a banda, akkor a ,.kint” és ,,bent” is félreérthetd lehet.) Ezekre a gyorsan felfog-
hat6 varazsigékre akkor van sziikség, amikor nincs sok id6 a tdjékozddasra, pl. ,,Vigyazz part
feldl!” - rikkant a korméanyos, mire az evezdsok behtizzék az evezdket, mert til kdzel megy a
csonak egy vizbe 16g6 fdhoz. Emellett mutatni is lehet az iranyt. (Az egyik legrosszabb, amit
korményos tehet, hogy csak annyit mond: ,,Vigyazz!”, és eltakarja a szemét. A szemét. Ha
erre az evezds aggoddon s kivancsian hatrafordul, akkor egy g kinyomja a szemét. A szemét.)

Fel-le

Felfel¢, azaz folyasirdnnyal szemben a part mellett haladjunk, lefelé pedig kozépen, de leg-
alabb 10 méter tavolsagra a parttol, hogy a felfelé jovok (a keelboatok is) elférjenek.
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Be-ki

A taracsonakok altalaban kevéssé hajlamosak a borulasra, de azért ne eressziik el magunkat
teljesen. Akarmilyen stabil, szamitsunk ra, hogy jobban billeg, mint a part. Beszallaskor ko-
zépre lépjiink €s hamar iiljiink le, kiszallaskor pedig ne rugjuk el elegdns mozdulattal a cso-
nakot a parttol (féleg, ha az egyik ldbunk még a csonakban van, ilyenkor ugyanis egy kecses
spargéaval eshetiink a vizbe). Jo, ha kozben valaki a partrol (stégrdl) fogja a csonakot, esetleg a
csonakbol a partot.

Keelboat: Be- ¢s kiszallaskor is tartsa valaki a balanszot. (Ez - ha elég tligyes az illetd - lehet
maga a be- ill. kiszall6 személy is. Ha teljesen egyediil van, mast Gigysem nagyon tud
csinalni.) Ha tal magas a stég, akkor eressziik le folydsiranyban annyira a keelboatot, hogy a 2.
evezOs a stég mogott balanszot tudjon tartani. A balansz mellézhetd, ha valaki a partrdl segit.
Legjobb a villat tartani, igy teljesen billegésmentesithetd a keel. Soha ne 1épjiink a keel fene-
kére, mert beszakadhat, csak trepnire (fenékdeszkara) vagy a gerincre. A villa és a csdénak ko-
zotti teriilet Bermuda-haromszog, ide vérbeli evezds nem teszi be a labat.

{Kenunal az els6é ember beszallasat kovetden (aki tobbnyire a legeldl iild, hogy a csonakot
folyamatosan el lehessen tolni a parttdl, azért, hogy ne fenekeljen meg) a bent il kiiil az iilés
viz feldli oldalara, amig a kovetkez6 a partrol belép. gy ellent tud tartani, mert egy széles,
csomagokkal megrakott tirakenunak mar nem nagyon lehet a kozepére belépni. Tipp: El6szor
mindenki az evezdjét rakja a csonakba, és csak utdna maszik be. Ha ugyanis elszabadulna a
csonak [Id. a fenn emlitett ,,kecses sparga” kezdetti részt], és utana kell uszni, legyen mivel
kihozni.(*Dome*)}

A csonak part feldli oldalan szalljunk be-ki.

Elindulas, kikotés

Az elinduls és a kikotés mindig orral felfelé torténjék. Igy ha a parthoz képest allunk, a viz-
hez képest van sebességiink, és tudunk lavirozni. (Ez a szabaly 6sszhangban all a parton felfe-
1¢ szaballyal is.) Ne feledjiik, hogy limanyban (1. késébb) felfelé folyik a viz, ezért itt érdeme-
sebb orral lefelé allni. (Mivel ez pont ellentétes a parton felfelé szaballyal, probaljunk mashol
kikotni. Ez pl. Szentendrénél [9 fkm] nehezen megy, mert szinte csak a limanyban van norma-
lis kikotési lehetdség.)

Ugy idézitsiik a dolgokat, hogy ne zavarjanak minket hullimok, amikor éppen a part mellett
szerencsétlenkediink. Varjuk meg, amig elvonul a hajo hullamostul, és csak utana tegyiik
vizre a csonakot ill. evezziink ki a parthoz.

A kikotott csonak vagy legyen tényleg kikotve, vagy fogja valaki, kiilondsen, ha folyik a viz.
A fardnal nem lehet fogni a csonakot, mert az orrat kiforditja az aramlat (mivel ugyebar az
orra van feljebb).

{A csonaknak legyen szerves tartozéka az orrba kotott, megfeleld hosszusdgu kikotokotél.
(*Dome™)}

Ha van valaki a csonakban, akkor lehetdleg legyen benne evezd is, mert igen muris latvany,
amikor az eliszottak erdteljes karcsapasokkal probalnak visszajutni a szarazfoldre.

{Ha kikotsz, nézd meg, hova széllsz ki. Egyszer kikotottiink, én, mint ifja titdn pattantam ki a

csonakbol az (igaz, kissé iszaposnak kinézd) partra, ahol sikeriilt combkdzépig elmeriilni.
Nem trividlis kimaszni az iszapbdl, €s visszajutni a csénakba. (*Godly*)}
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{Még egy kis folyonal sem biztos, hogy ha valaki a hajé elejénél bokaig érd vizben szall ki,
akkor a hatsonak is leér a laba...

A csonakok kikotése nem haszontalan dolog. Mi egy Raba-tiran tanultuk meg... Ejszaka,
haléruciban, (és kissé¢ pitydkasan), a legnagyobb tiszaviragzas kozepette, egy pislakold
elemldmpaval dongettiink lefelé az éppen araddé Raban ugy, hogy azt sem tudtuk, mikor ment
el a hajo! Meglett. (*Zsolt*)}

Elsobbség, kitérés

A hajonak minden koriilmények kozott elsébbsége van a csonakkal, vitorldssal, és a motor-
csonakkal szemben. {Ezért érdemes figyelni kikotonél, hogy nem akar-e hajo rank indulni.
(*Dome™*)} A motorcsonak koteles kitérni az evezdscsonak Utjabol, €s mindkettd elsdbbséget
kell, hogy adjon a vitorlasnak. (Tehat egy p6fogd csotroganyrdl mar 100 méterrél meg kell
tudnod allapitani, hogy 6,2 méternél rovidebb és 4 kW-nal zsengébb-e, mert ezen mulik, hogy
elsobbséget kell-e neki adnod.) Part mellet, sziikiiletnél talalkoz6 csoénakok koziil a felfelé ha-
lad6 koteles elengedni a fentrdl jovot. Szogben talalkozo csonakok esetén a jobbkéz-szabaly
érvényes, mint a kdzaton.

Elozés

A part mellett felfel¢ haladva viz feldl elézziik a nalunk lassabbakat. A parttol tavolabb al-
taldban nagyobb a sodor, tehat erdsebben kell evezni. (Ezért is sportszerlitlen azzal
versenyezni, aki éppen eldz.) Miutan lehagytuk a lassabbat, ne kanyarodjunk rogton vissza a
parthoz, mert belénk johet a leel6zott.

Nem kozvetleniil a parton haladva (tehat pl. lefelé) elvileg balrol kell el6zni, mint a kézaton.

Talalkozas hajoval

Ismétlésiil: Min¢l elébb vessziik €észre a hajot, annal tobb idonk/esélyiink van menekiilni a
hullamok, illetve az elgazolas eldl.

A hajot legalabb 30 méterre el kell keriilni (leszdmitva azt az esetet, amikor pl. a parttol 17
méterre halad a hajo; ilyenkor nem érdemes a hidnyz6é 13 méternyire kicipelni a partra a cso-
nakot, de 1 méterre igen, mert tekintélyes hullamok varhatok). Szarnyashajo atjat 1000, egyéb
hajoét 300 méteren beliil keresztezni tilos. (Igen, eltaldltad, ez irott szabaly, a kicipelést ki-
véve).

Egészen hiijék kedvéért: A vontatd és az uszaly kozott a kotél alatt atevezni nem tal nyerd 6t-
let. {(Ki lehet probalni, milyen érzés, ha az ember pocikdjat megvakarja egy hajécsavar.
(*Dome*))}

A hajok hatso felét 60 méterre kell elkeriilni. Amig ifja voltam és boho, én is szivesen potyaz-
tam uszalyok mogott. Tudvalévd, hogy a hajocsavar eltolja a vizet hatrafelé, de ha a hajo
uszalyokat vontat, akkor azok mogott van akkora szivohatas, hogy szinte evezés nélkiil a nyo-
mukban maradhatunk. Tovabb konnyiti a dolgot, ha az uszadlykormanyos kidob nekiink egy
vontatokotelet. Igaz, hogy a viz idétleniil kavarog az uszalyok mogott, de az egész nagyon
kellemesnek tlinik. Amidta azonban egy altalam igen nagyra tartott sporttarsnak sikeriilt igy a
kajakja beborithatatlansagat megcéafolnia - dnszantan kiviil -, inkabb evezek.
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Alapelv, hogy a hajok rosszindulatuak, ezért 6vatosan (de tisztelet nélkiil) kell veliikk szemben
viselkedni. Ez természetesen iratlan szabaly, de sajnos nem vicc. Ugyanakkor érdemes
beleképzelni magunkat a hajokormanyos helyébe (azért az egyiittérzést mellézve), amikor egy
kanikulai vasarnap délutan kell a Romai-partnal bejutnia a Szentendrei-sziget kisagaba. Ne te-
gylk lehetetlenné a dolgat, mert csak mi jarunk rosszul, ha megharaxik. Hozzateszem még,
hogy a hajé kormanyosanak legfeljebb biintetéjogi szempontbdl érdeke, hogy idében meg-
lasson ¢és kikeriiljon Téged, szamodra egy kicsit fontosabb.

A beleképzelés terjedjen ki arra is, hogy nagyjabdl tudjuk eldre, merre fog menni a hajo.
Ehhez tdmpontot ad, hogy hol halad a hajézout; ezt bojak jelolik (errdl 1. késobb.) A szembe-
jovO hajok egymast lehetdleg jobbrol keriilik, mint mifelénk az autok. Ha angolosan (tehat
forditva) mennek el egymas mellett, akkor ezt eldre jelzik a jobb (azaz ilyenkor egymas felé
néz0d) oldalon kék zaszloval, vagy villogo fénnyel. (Ha két, egy irdnyban halad6 hajoé koz¢ ke-
riiliink [pl. egyik elézi a masikat], az mar régen rossz, mert hullimaik kvazi merdlegesek, ¢és
idétleniil interferalnak.) Ha lefelé haladunk (célszeriien kozépen, és altalaban a hajozottban),
¢s hajo kozeleg, huzddjunk a hajozout szélére, lehetdleg arra az oldalra, amelyik tdvolabb van
a hajotol. (Ez a hajok mar emlitett rosszindulata miatt nem mindig sikeriil, de ne essiink
kétségbe). A hajok eldli menekiilésnél vegyiik figyelembe azt is, hogy hol tszhatjuk meg lexa-
razabban a talalkozast (1. hullamok).

A hajoknak indulaskor, kikotéskor, forduldskor, tolataskor elvileg dudélniuk kellene, ezt
azonban altalaban nem teszik. (Ilyenbdl mar volt haldlos gazoléas - természetesen a hajosok
egy emberként allitottak, hogy dudaltak, és az 6zvegy férjet itélte el a birdsag.) Ha tehat kiko-
tott hajot kertliink, gy6zddjiink meg rdla, hogy nem jar a motorja.

Fontosabb kiirtjelek (*KRESZ*):

Figyelem!: e
Jobbra kanyarodom: -

Balra kanyarodom: _ ——

Tolatok: —_— _ —_—

Indulds utan jobbra megyek: ------ = ——————  —————— .
Indulds utan balra megyek: ------ = ——————  —————— S -
Z4r van: U

Hullamok

A hajok, és sok esetben a motorcsonakok is akkora hullamokat keltenek, amelyeket nem art fi-
gyelembe venni, kiilonben elazas, rosszabb esetben borulés lehet a vége.

Kajakkal és kenuval a hullamfrontra merdlegesen kell raallni a hulldmra, mivel ezek a csona-
kok egyrészt rendelkeznek spriccdekkel {(=hullamfogo, habléc) (*Dome™*)}, jobb esetben
,.kotény’-nyel, és igy el6l-hatul nem folyik be a viz, masrészt igy nem billeg oldalra a csonak.
Ugyanigy orral kell venni a hulldamokat a katamaran kenuval is; itt az is fontos szempont, hogy
a két csonak Gsszekdttetése igy van a legkisebb igénybevételnek kitéve.

Keelboattal a hullamra a hullamfronttal parhuzamosan kell raallni, és balanszot kell tartani.

Nagyon hosszu csonakkal (Orsi kenu, regatta, stb.) megeshet az a baleset, hogy nagy hullamo-
kat orral véve a két vége hullamhegyen van, és kozépen sajat stlyatol kettétorik.

Amig a hulldmok el nem haladnak, érdemes abbahagyni az evezést (keelboatban a ba-
lansztartas miatt kotelez0 is: én mar lattam keelboatot leborulni hulldmhegyrdl, mert verseny-
ben volt, és nem akart id6t vesziteni - igy egy kicsit tobbet vesztett).

A hullamokra raallast még idejében kezdjiik el. Ek6zben két dologra kell {igyelni:
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1. Ne feledjiik, hogy a csénak még halad, igy nem egyszertien tengely koriili fordulédsrol,
hanem helyvaltoztatasrol van sz6. Azaz pl. ha keelboattal folfelé megyiink a part
mellett, és fentrdl jon egy hajo, akkor elvileg a part felé kell kanyarodnunk, hogy par-
huzamosan alljunk a hullimmal. Ehhez azonban el6bb beljebb kell menniink,
kiilénben a parton taldljuk magunkat.

2. Ha viszont tul koran abbahagyjuk az evezést, és leall a csonak, akkor - csak a kor-
manylapatot hasznalva - nem tudunk elfordulni a kivant irdnyba; ilyenkor az evezdsok
aktiv kdzremiikddése sziikséges.

Az sem mindegy, hol érnek minket a hullamok. Ha tal sekély a viz, akkor a tarajozodé hul-
lamok becsaphatnak (minket és a csonakba). Kiilondsen figyeljiink erre akkor, amikor ki-
vagy bepakolés, a legénység folyo tligyei stb. miatt a csonak a part mellett all cuccal tele. Ha
ilyenkor a kanyarban felbukkan egy nagy dog, €s a csonakot partra tenni nincs 1d6, akkor leg-
jobb, ha valaki beevez vele mélyebb vizre, és ott vészeli at a hullamokat. (Egyszer keelboattal
egy zatony folott talaltak minket a Hunyadi hullamai, menekiilésre nem volt mod. *Batyo* ja-
vaslatara orral, azaz merdlegesen vettiik 6ket, igy csak az orrban, a keel szélességében [60 cm]
Omlott be a viz. Ha az 6kolszabaly szerint parhuzamosan allunk, a csonak teljes hosszaban [8
m] csapott volna be a tarajos hullam, ami valdsziniileg elsiillyesztett volna minket. No, hat ez
is egy volt ama bizonyos nem idealis allapotok koziil, amirdl fentebb brekegtem. S voltam oly
szerény, hogy nem a sajat langeszemmel dicsekedtem, hanem a batyaméval.)

Kotort mederben, limdnyban, gataknal, szoval olyan helyeken, ahol 6ssze-vissza 6rvénylik a
viz, a hullamok sajnos szintén 0ssze-visszak, raallni lehetetlen. Rdadasul itt a hulldmok sokaig
megmaradhatnak anélkiil, hogy Gjabb hajé jonne. {Az alattomossaguk ezeknek az un. fenék-
hulldmoknak az, hogy nem mindig kozvetleniil a hajé utan keletkeznek, hanem egy kis
késéssel. (*4pu*)} Igy a jambor utazé egyszer csak azt veszi észre, hogy deriilt égbdl feltdma-
dott a tenger. Ilyenkor az egyik leghatasosabb gyégymod az imadkozas, bar néha ez sem segit:
oreg rokak is siillyedtek mar el keelboattal gatak kozott. Erdemesebb megelézni a bajt - ha le-
het -, és egy nyugodt helyen (pl. parton) legalabb azt megvarni, amig elkotrodnak a hajok a
rizikos részrol, és egy kicsit lecsillapodik a viz.

Hulldmokat a szél is kelthet. Ez nem kevésbé ocsmany, mint az 6rvényben létrejovo, de
legalabb egy kicsit tendencidzusabb. Altalaban akkor keletkeznek kellemetlen méretii
hullamok, ha a sz¢l a vizfolyassal ellentétes iranyban (felfel¢) fuj. (Az ilyet én déli szélnek hi-
vom, még akkor is, ha a viz nem észak-déli iranyban folyik, ugyanis a sz¢l - a hegyek ¢és a
partmenti fak miatt - koveti a folyo iranyat. Ja, és mifelénk a folyok jobbara északrol délre
folynak.) A part mellett ilyenkor rendszerint nyugodtabb a viz - ha van galériaerdd, vagy ma-
gas a part -, és kisebb a sz¢l. Ha tehat felfel¢ megyiink, 6rvendezziink, hogy egy kis segitséget
kaptunk viszonylag kevés locs-pocs ardn, illetve rettegjiink a perctdl, amikor vissza kell
fordulnunk. Ha viszont lefelé megyiink, huzddjunk a part kdzelébe (ligyelve azokra a felfelé
jOvo oriltekre, akik ilyen idében sem kotnek ki). A ,,déli” sz¢él keelboattal kinosabb, mint ke-
nuval vagy kajakkal, mivel 6 nem szereti, ha orral vessziik a hullamokat.

Bizonyos erdsség felett a szél nemcsak kellemetlen, hanem veszélyes is lehet. Ha példaul
elforditja a csonakot, nagyon nehéz visszakanyarodni az eredeti irdnyba, és mivel igy kereszt-
ben nagyobb feliiletet mutat a csonak a sz¢l felé, konnyebben belekap, amibdl borulés is lehet.
Viharban mindenképpen kossiink ki, ellenszélben mar csak azért is, mert ilyenkor a legna-
gyobb erbfeszitéssel is legfeljebb csak azt tudjuk elérni, hogy ne fijjon vissza minket a sz¢l.

Taldn mondanom sem kell, hogy a lexebb az, amikor orkdnszerti déli szélben pont két

sarkantya (folyasirdnyra merdleges gat) kozott keriiliink a Mozart és egy bolgar kamionszal-
lito koz¢...
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Atkelés

Ha nem pontosan folyoval egyezd vagy ellentétes iranyban eveziink (pl. atkelésnél), akkor a
csonak orra nem arrafelé néz, amerre megyiink, hanem feljebb. A pontos haladasi iranyunk a
szemkozti parton az a pont (pl. fa), amely mogott a tavolabbi targyak (pl. hegy) egyik iranyban
sem mozdulnak el, azaz takarasban maradnak.

Ha veliink kb. egy magassagban van egy, a parthoz képest allo akadaly a vizen (pl. bdja,
kotrohajo, stb.), akkor azt inkabb alulrél keriiljiik. Ne probaljunk atslisszolni hajé elétt se,
varjuk meg, amig elmegy. Tehat nézziink koriil, miel6tt atindulunk.

Hogy milyen szdgben érdemes atkelni, az fligg a csonakunk és a viz folyasi sebességétol. Egy
kis elmélet:

A dolgot némileg leegyszeriisitve legyen a csonak vizhez viszonyitott sebessége u, a folydé
bent v, a part mellett w. Jeloljiik a csonak hossztengelyének a folyédsiranyra merdlegessel be-
zart sz0gének tangensét x-valvel, azaz amig egy métert befelé 10g a csonak, addig x métert f6l-
felé. Tehat x=0, ha pont a folyora merdlegesen all a csonak, x=1, ha 45°-ban stb. Legyen y a
csonak haladasi iranyszogének tangense, azaz amig befelé¢ 1 métert halad, addig folfelé y mé-
tert. Az ,,a csonak orra nem arrafelé néz, amerre megylink” mondat precizebben:
F=x- A R
i

Az optimalis értékek:

illetve

_ 1 |' 1 ‘L

R G

Vegyiik példanak a keelboatot és a Duna-kanyart, azaz u=8 km/h, v=4 km/h és w=1,5 km/h.
Ekkor x=1,18 és y=0,4, tehat a csonak hossztengelyének a merdlegestdl arc tg 1,18=50°-kal
kell folfelé fordulnia, és igy pl. egy 100 méter széles szakaszon atevezés utan 40 méterrel
feljebb ériink a talpartra.

Az okos képlet azt is elarulja (egy /0 error-ral), hogy allévizen nem érdemes atkelni a gyor-
sabb haladas kedvéért. (J¢...)

{Kotozkodések by (*Dome*) [Ha mar egyszer elmélet...]: 1. A sodras ereje fiigg a csonaknak
ahhoz képesti iranyatol [arctg x]. (Jé...) 2. Az aramlas a felszinen majdnem laminarisnak
tekinthetd, ezért az aramlasi keresztmetszet nem igazan a fent leirt fiiggvény szerinti.
(Gondoljunk bele: A parszaz méter széles Duna a parttdl 50 méterre mar szinte ugyanugy
folyik, mint k6zépen, addig viszont folyamatosan gyorsul az a&ramlas.) 3. Nem elhanyagolhato,
hogy a legénység (géphaz) az atkelés végére kifarad, ezért ,,u” folyamatosan csokken. 4.
Bocsi, hogy elrontottam a jatékotokat! }

1
i

fme, néhany gyongyszem az *4BC*-bél:

1. ,,A vizfolyas lefelé sodro erejét is tegylik hasznossa az atkelés megkonnyitésére. Ha a
csonakot bizonyos szdgben a viz sodraval szembedllitjuk, akkor a hajofalnak {itk6zo
vizsodor egyrészt az orra hat merdlegesen €s igy a masik part felé sodorja, masrészt a
hajo hossztengelyével szemben ellenallast fejt ki.”
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Ebbdl csak annyi igaz, hogy ha pl. éppen egy limany (. ott) *-gal jelolt pontjan akarunk
atkelni, akkor nyugodtan hagyhatjuk, hogy befel¢ forditson minket a viz (vigydzat, van olyan
limény, amelyik képes deréxognél is tobbet forditani a csonakon). Ha az ilyen tranzienseken
tal vagyunk, akkor bent a viz kvazi egyenletesen folyik. Az idézett atkelési mddra csak a ko-
teles komp képes.

2. ,,Lasst vagy csekély sebességli viznél legfeljebb 45°-o0s atkelési szoget kell csak betar-
tani.”

Lasd a vardzsképleteket (levezetés a szerkesztoségben).

3. ,,Pératlan evezdvel hajtott csonakoknal a nagyobb hajtderdt mindig az ar menti, tehat
alsd oldal fejti ki. Ezzel a lesodrodast csokkentjiik, a korményzast pedig meg-
konnyitjiik.”

Szerintem viszont a foly6 elforgatderejét a teljes atkelésre kiintegralva az elmozdulasunk sze-
rint nagyjabol nullat kapunk. Ez azt jelenti, hogy az atkelés megkezdésekor ahogy tavolodunk
a parttol, egyre n0 a sodor, ami a csénakot valoban lefelé forditja, mivel az orrt elébb éri, de
ugyanigy a talpartot megkozelitve csokken a sodor, és a csonakot ugyanannyival vissza-
forditja, mivel nagyobb sodras a fart késébb (tovabb) éri.

Tudom, hogy nem szép dolog a kekeckedés, ¢s Dr. Hollo egyébként nagyon sok hasznosat ir
kdnyvében. Valoszinli azonban, hogy nem a fizika doktora.

Atkelni az ember két okbol szokott: az egyik, hogy ott van dolga (kocsma, stb.), a masik, hogy
a tulparton gyorsabban/biztonsdgosabban/szebb helyen lehet haladni folfelé. A fenti képlet op-
timuma az elsd esetben természetesen ugy értelmezendd, hogy ha pl. veliink pont egy
magassagban van a cél, akkor nem érdemes 40 méterrel feljebb atérni, €s aztan visszaevezni.
(Persze mar rég rossz, ha ezt magyarazni kell.)

Még egy kicsit a kinematikdnal maradva, de elszakadva az atkeléstél: Ahol egy rovidebb
szakaszon erds a ,,szembeviz” (Pl. a szentendrei limany fol6tt), ott érdemes belehtizni, mert
igy végeredményben kevesebb energiaval jutunk tul rajta. (Szélsdséges eset: ha egyhelyben all
a csonak, mikdzben eveziink, attol elfaradunk, de nem haladunk.) Ha viszont erds ,,hatvizes”
szakaszra ériink (pl. lefelé ugyanott), akkor a vizhez képesti gyorsitas az dsszsebességet ennél
kisebb mértékben noveli csak.

Limany
J
J
N
A -
Viz
*
Part N N
N N
N N7
[\ <« 74

Magyarabbul visszafolyas. Ha valahol besziikiil a folyomeder (pl. egy sarkanty(l miatt, vagy
mint az abran), akkor ott a viz sebessége megnd, alatta viszont a part mellett folfel¢ folyik a
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viz. Ha egy ilyen helyen folfelé eveziink, akkor azt tapasztaljuk, hogy kellemesen meglodul a
csonak. Amikor viszont elérjiik a szikiiletet (az dbran *), a csonak orrat befel¢ forditja az
aramlat. Erre eldre fel kell késziilni, és erdsen ellene kell tartani kormanyzassal. Besegithetnek
az evezOsok is, viz fel6l er0sebbeket htizva.

Hasonloképpen elfordul a csonak, ha pl. allovizbdl eveziink ki a sodorba, vagy egy hajo
mogott vagunk at, azaz olyankor, ha a viz nem egyenletesen folyik, hanem felszinének
kiilonbdz6 pontjai egymashoz képest is elmozdulnak a csénak mellett.

A hajozout

A hajozout jobb szélét (Buda) piros négyszogletes (henger alakll) boja, bal szélét (Pest) zold
vagy fekete haromszogletli (kap alaku) boja jelzi. Usz6 boja helyett lehet a vizen egy kard
tetején is a jelzés (mint pl. a rackevei Duna-agban). Némely bojakon van villogd ldmpa, ennek
szine megegyezik a bojaéval (fekete bojan zold). A bojaknak megfeleld parti jelek jobb oldalt
a piros szint, alul-feliil fehér négyzet, a bal parton a sarkan allo, feliil zold, alul fehér négyzet,
mindkettd villogd lampakkal.

Az Arpad-hid északi végénél vagyon egy piros-zold csikos kerek boja. Ez menetirany szerint
tereli a forgalmat, azaz a Margit sziget pesti agaban folfel¢, budai 4gaban lefelé haladnak a ha-
jOk - te evezz, amerre kedved van.

Helyenként a parton 4all egy fehér pozna, tetején egy vagy két srévizavé a folyod felé-folfelé
mutato nyil, ez azt jelzi, hogy itt a hajéozout atmegy a atellenes part kdzelébe. A péznan van
egy sarga négyzet, benne egy fiiggdleges fekete csik. Ez a négyzet a jobb parton az oldalan all,
a bal parton pedig a sarkan (itt tehat a fekete csik atlos). {Az ilyen jeleket 1 v. 2 villog6 sarga
lampa szokta kiegésziteni. Az irdnyt a lampak szamabol tudjak sotétben. A hajosok - biztos,
ami biztos - reflektorral altalaban kivilagitanak a villogok kornyékére, és igy mar latjak a
fennebb emlitett fel- v. lemutato nyilakat meg a négyzeteket. Ezt pl. a 1489-es tkm-nél, a JP-
on levd tabla melletti taiborhelynél tapasztalhattuk. (*Dome*)}

Uszomii (pl. kotréhajo) eldtt 22 {} méterrel sarga boja tszkal. {Mar ha tszkal. Mert nem
szokott. (*Déme*)} Az Gszémi arbocan a hajozout feldli oldalon egy fehér gomb van, folotte
egy piros gomb, a masik oldalon csak egy piros gdbmb. {Esetleg ugyanez zaszlokkal, sdtétben
lampakkal. (*Dome*)} A nem hajozéut feldli oldal 6ssze lehet kotve a parttal vizfelszin
alatt/folott drotkotéllel.

Stégek, gatak, egyéb akadalyok

Amikor felfel¢ haladva stéget keriiliink ki, ne vagjunk rogton vissza a parthoz, ha elhagytuk,
mert ravihet a viz. Masfeldl ne feledjiik, hogy limanyban (1. elébb) felfel¢ folyik a viz (pl. a
leanyfalusi hajoallomasnal [15,5 fkm])), itt tehat mar joval a stég elétt menjlink beljebb.

Lefelé lehetdleg a hajozoutban haladjunk, féleg ismeretlen vizen (természetesen allandoan fi-
gyelve elOre-hatra, hogy nem jon-e hajo). Ahol egy tolohajo elfért, ott talan mi sem futunk z4-
tonyra.

Ha letériink a hajozoutrol, legyiink nagyon ovatosak. (Mit mond a pilétanak a mamaja bevetés
elott? ,,Alacsonyan repiilj, kisfiam, és lassan!”) Gatakon bukhat akkorat a viz, hogy felborul a
csonak, ¢és az aramlés a fenék felé nyomja a hajotorottet. Vizen a behajtani tilos tabla piros-fe-
hér-piros (mint az osztrak z&szl6), német nyelvteriileten néhol csak ,,Durchfahrt verboten”,
ezeket vegyiik komolyan.
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Folydvizben a viz alatti akadalyok elaruljak magukat egy orvénnyel, fodrozddassal, amely a
parthoz képest all. A gaton buké viz zuhogasat pedig lehet hallani is.

{Ha az ember (mert ember) nekimegy egy kdgatnak, igen koriiltekintéen szélljon ki, mert a
gat el6tt és utdn mély a viz, és mindenféle tormelék is lehet a mederben. (*Godly *)}

{A Duna dé¢l-magyarorszagi szakaszan az aramlds gyorsitdsa miatt szamtalan kogatat
(sarkantyut) épitettek. Ez tkp. egy oldalrol a folydsiranyra merdlegesen benyul6 készoras, ami
Osszeszlikiti a keresztmetszetet. A gat kozelében az aramlds igen csinya, ennek
kovetkezményeirdl késébb.

Az 4ramlas valahogy igy néz ki:

| v v \ v v, >, <, ~: folyasiréany
| v |, \, -, /: partvonal
| v < < < v v @: Orvény
| > ~ *: viz alatti kiallé kovek
\ S>> v> N v vV VvV v x: homokzatony, homokpad
—————————————————— \* @QVV
KOGAT |* vev > v
—————————————————— /* eV vV
/ > > v> v> @vve v >
| » @ \Y
[ X X @ @ v >
(. d \Y
| x < < < v \Y

Két dolog talan rogton latszik: Az egyik, hogy a kdgat sz¢létdl kezdve elég szép drvények
birnak lenni. Ezekre érdemes komolyan figyelni, mert még a haladd, telepakolt csonakot is
képesek elforditani. Nem az a kifejezett fiirdohely.

A masik az, hogy a kdgat szélénél igen erds az aramlas (mar szinte vadviz), hiszen végiil is
ezért épitettek. Lefelé ez nem okoz gondot, hiszen nem part mellett megyiink, felfelé azonban
némi rutin sziikséges a kikeriiléshez, ha nem szeretiink a Duna kozepén felfelé evezni (habar
ha valaki body-buildingezni akar...).

Keelboat-tal még nem mentem at kdgaton, de biztos az is érdekes. A kajak sem tal lassu,
azzal is elég egyszerlien megoldhato az atkelés. Az igazi gond a megpakolt tirakenukkal
szokott lenni, mert azoknak nincs elég lendiiletiik az atugrashoz.

Az aramlas a kdgat kozvetlen kozelében hirtelen lecsokken, igy ott a legkonnyebb atvagni.
Ehhez a mandverhez nagy figyelem, és némi gyakorlat sziikséges, mert:

1. Ha a csonak orra tilsdgosan a viz kdzepe fel¢ all, a sodras kiforditja az egész csonakot,
¢és visszaviszi a kégat ala, vagy megszakad a géphaz.

2. Ha tul sziiken veszi valaki az atkelést, akkor a kdgat tetején megtorlddd aramlas
gyonyoriien a kovekre dobja a csdnakot.

Jotanacsok: Ez egy olyan hely, ahol jo, ha mindenki teljes er6bdl evez. Ha a csoénak sebessége
kicsi, akkor sokaig kell nagy sodrassal szemben evezni, ez pedig farasztd. Fontosabb, hogy
lendiilet nélkiili csénakot kormanyozni is nehezebb. A korményzéas fontossdgat meg mar
emlitettem. - Ha a csonak fara mar legalabb egy-két méterrel a kégat f6lott van, a kormanyos
hirtelen kifordithatja a kenut a part fel¢, kb. 45°-0s szdgben (a limanyszeriiségbe). Ezzel a
galyarabokat kiméli, mert kihozza a csonakot a f0sodrasbol. Arra persze neki kell figyelnie,
nehogy visszacsorogjanak a kovekre.

23



Erdemes tudni, hogy az aramlas sebessége keresztmetszetben valahogy igy néz ki:

KO GAT | VVVVVVVVVVVVV V.V V
| VVVVVV
|

Azaz ha valaki nem érzi magat elég gyakorlottnak, inkabb nagyobb ivben keriiljon, mert tgy
hamarabb feljut. Az 6rvények és a hullamok megmutatjak, meddig tart a kikeriilendd zavart
viz.

Volt olyan is, hogy azért kellett a Duna kézepén izmositanunk, mert a gathoz kozeli, kisebb
sodrasu részbe egy pecas aztatta damiljat... Elég bunké dolog. (*Dome*)}

Fiird6zokkel foleg part mellett haladva talalkozhatunk. Kertiljiik ki 6ket nagy ivben. A vissza-
csusztatott keelboat-lapattal példaul kényelmesen agyon lehet iitni valakit. Ezek az 6ngyilkos-
jeloltek szeretnek az utolsé pillanatban felbukkanni a viz aldl, tehat a fiirdéhelyeken csak cél-
forgalmilag evezziink (pl. ott a taborhely, a csonakhaz stb.).

Figyeljiink egymasra: ha egy masik csonak (nem csak az ismerdsoké) szemmel lathatolag neki
akar menni valaminek, orditsunk neki (mexolitassal), pl. ,,Vigyazz, keelboat, boja!”. A bajba
keriilt vizijarmiinek azonnal segitségére kell sietni. (Lasd még: Elsdsegélynytjtas, mentés.)

Ejjel
Sotétedés utan csak véxiixég esetén merészkedjiink ki a vizre, és lehetdleg csak ismerds he-

lyen. Csak hogy elvegyem az esetleges kedvedet: a vaksotétben hajo, boja, gat, faronk,
¢jjellato krokodil leselkedik az ilyen vakmerdkre.

No de ha mar mégis, akkor lassunk ¢és latszédjunk. Ehhez legyen legalabb két erds fényti zseb-
lampa a csénakban (a *KRESZ* szerint elég egy is, de annak minden irdnybol latszddnia kell).
Lehetbleg valaki guvadjon eldre, hogy az esetleges akadalyokat jelezze. Nagyon sokat segit,
ha a parton fény (zseblampa, tdbortiiz, stb.) jelzi, hova is kellene eljutni.

A hajozout fényjeleir6l mar irtam. A hajok bal oldalan piros, jobb oldalan z61d, arbocan fehér
lampa van. Tol6hajon eldl egy allo haromszdg cstcsaiban, hatul pedig egymas mellett vilagit
3 fehér lampa.

Ha netan felbukkanna az ¢ji homalyban a Nagy Csoénakfalé Hajo, mig mi a hajézéutban
vagyunk, akkor idegesen villogtassunk neki.

Setup

Indulas el6tt gy6zodjiink meg rola, hogy megbizhaté a jargany: nem lyukas, nem akar
szétesni, az evezO nincs elrepedve stb. Minél hosszabb a tara, annal alaposabb legyen a
vizsgalat. (Inkabb egy vodor izzadsag a csonakhazban, mint egy csepp vér a vizen.) Ha facso-
nakban gyengén szivarog egy repedésen befel¢ a viz, az nem akkora tragédia, mert egy id6
utdn bedagad, de a hibat minél hamarabb javitsuk ki.

Indulas utan ellendrizziik, helyesen miikodik-e a kormény: nincs keresztben a kormany-
madzag (ilyenkor pont forditva kanyarodunk, mint szeretnénk), nincs tulterhelve annyira a
csonak orra, hogy a kormanylapat nem ér bele a vizbe. Uljiink kényelmesen (foleg az evezo-
s0k), legyen szimmetrikusan terhelve a csonak (ne doljon egyik oldalra se - ez remek alkalom
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a tarsalgas megkezdésére, mert a csénakban nincs két ember, aki egyszerre allitand, hogy na,
most vizszintes).

Keelboatra vonatkozo otletek: Zsirozzuk be a forgd alkatrészeket (a guruldiilés kerekét és
sinjét ne), kenjiik be szarvasfaggytval a lapat brozését. Allitsuk be a ldbtartot nyugodt koriil-
mények kozott - ez torténhet elindulas utan is (mikdzben a tarsunk balanszot tart). Kérjiikk meg
a potyautast, hogy heverjen el az orrban, és ne izegjen-mozogjon, akkor se, a ha evezdcsa-
pasonként kap egy froccsot.

{Kenu: Ha még nem tették meg, farjunk 3-5 mme-es lukat a 1égzsakba (a hajé tetején, nem a
vizvonal alatt, és nem nagyobbat, mint 3-5 mm). Ez azért jo, mert az apré repedéseken
befolyo vizet partra érve ki tudjuk csurgatni, ha fejreallitjuk a hajot, és

1. nem kell magunkkal cipelni egész taran,

2 a légzsdk funkcidjanak megfeleléen - ha nincs tele vizzel - fenntartja a felborult
csonakot is. (*Dome*)}

Fiirdozés

Lehet, hogy nem tal didaktikus ezt itt targyalni, mert éppen azt szeretném hangsulyozni, hogy
a fiirdézés nem vizikozlekedés. Vélasszuk kiilon a kettdt. En pl. nem szeretem, ha valaki a
megpakolt csonakbodl ugrik fejest a hiisitd habokba. Nem is egészséges (haladé hagyomany
ilyenkor szivleéllni), tovabba a fene tuggya, mibe érkezik a forrofejii (mederfenék, c6lopok
stb.), és a csonakot is veszélyeztetheti: kiugras vagy visszamaszas kozben felborithatja.

{Szerintem fontosabb tudnival6: az elmult években (1993-94-95) a szennyezettség miatt a
Duna teljes magyarorszagi szakaszan megtiltottak a fiirdést. Még ha tiszta is lenne a viz, lakott
teriileteken beliil mindenképp tilos a fiirdézés. Lehet, hogy meglepd, de ez vonatkozik példaul
a Romai-partra ¢és a Rackevei-ag budapesti részére is. Igen, a Schirilla téli Duna-atiiszasai is
renddri biztositas mellett végrehajtott szabalysértések.

Ha valakinek a nagy melegben kedve szottyanik uszni, azt lehetdleg ne lakott teriileten beliil,
vagy kikotdben tegye. Erdemes figyelni a rendérok jelenlétére, nehogy megismétlédjon az
alabbi eset: X. a Dunaban uszkalt, amikor is mell¢ kanyarodott egy rendérmotoros. Mivel a
tiltott flird6zéssel szabalysértést kovetett el, a rendérok igazoltattak. (A gyerek kb. egy szal
uszogatyaban volt.) Mivel nem tudott személyit adni, eldallitottak, és csak biintetés és hosszas
magyarazkodas utan engedték el.

Ha pedig valaki odaig fajulna, hogy vaganysagbdl atissza a Dunat (, Rabat stb.), legyen
mellette egy csoénak. Ez komoly. Azért, hogy nem vart esemény (izomgorces, hajo megjelenése,
viziroka, stb.) esetén menteni lehessen. Ui. mindenhol felbukkanhat egy-egy kosza 6rvényke,
viz alatti targy vagy hullam. Ha pedig letiid6z6k néhany liter vizet, felbukkanhat a hullam. Ez
ugyanugy eléfordulhat a legjobb, legedzettebb tszoval is. Ez most tancsinénisnek tiinhet, de a
bajt legegyszeriibb megeldzni. (*Dome*)}

Vizirendorok

{Izlések és pofonok. Ez utobbit szerencsére mostansag mar nem szoktak osztogatni, de bal
labbal felkelt vizirendérok mindig tudnak valami hibat taladlni. (Ugyaniugy, mint a
szarazfoldiek.) Tapasztalat szerint nagyobb varosok, forgalmasabb nyaralohelyek kornyékén
gyakoribb felbukkanasuk.
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A rendérokkel valo taldlkozas tobbnyire problémamentes, feltéve, ha nem anyazzuk le egybdl
a kozeget. Ha a személyit kérik (igazoltatnak), udvariasan meg kell kérni dket, hogy hadd
kossetek ki, amig eldszeditek a vizbiztos csomagok legmélyérol.

Néhany dolog a vizi *KRESZ*-b6l, amit érdemes tudni:

e Mindenkinek vagy vizijartassagival kell rendelkeznie (kérésre fel kell tudni mutatni),
vagy mentoémellényt kell viselnie. {Hm, Dome, ez biztos? Tudtommal - és nagy
sajnalatomra - a vizijartassagit mexiintették (*Kornél*)}

e A tira vezetdjének vizi tOravezetéi vagy kishajovezetéi igazolvannyal kell
rendelkeznie. {Errdl véleményemet 1. késobb. (*Kornél*)}

o Régebbi rendelet szerint minden csénakon kell lennie cséklyanak, zsebldmpanak,
kotélnek és hasonlo eszkdzoknek, de ezt nemrég sporteszkdzokrdl (kajak, kenu, keel)
feloldottak. (Furan is nézne ki egy Cl-ben evezd maganyos, mikézben a hona alol
csaklya 16g ki, mert mashova nem tudja tenni.)

Persze, a vizirendoroket be is lehet idomitani. Pl. a '93-as Duna-tirankon a paksi rendérok
mar messzirdl koszontottek minket, ha taladlkoztunk. (*Dome*)}
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Felkesziiles az utra

Egy rutinos turavezetd a felvilagosult abszolutizmus szellemében tereli nyajat: meghallgat
minden véleményt, aztan ugy cselexik, ahogyan mar régen eldontotte. Tapasztalataim szerint a
taraszervezeés egyébként is mindig egyediil az 6 nyakaba szakad, ami nem feltétleniil baj, mert
gyakran tobbet ér egy nem tal j6 dontés, mint két brillians, de ellentétes. A szervezkedés
esetleg mar honapokkal az indulés el6tt megkezdddik. A tura jellegétdl fiiggden ez kiillonbdzo
tevékenységeket jelenthet: legénység gyakorlatoztatasa, sziilok meggydzése, utazas és szallitas
mexervezése, csonakbérlés, felszerelés Osszegytijtése, stb.

Taravezetni feleldsségteljes dolog. Sajnos, nem tudom, hogy ez jogilag mit jelent. (A
Vizituravezeto-képzés szabalyzataban szerepel: ,,jelen szabalyzat betartdsa kotelez6”, de nem
dertl ki, hogy kik szdmara.)

Amikor Tiszaujvarosban (alias Leninvaros) elkezdett veliink kekeckedni a vizirendor, és a
turavezetd irant érdeklédott, kozoltem vele, hogy itt futottunk 6ssze (7 darab MALEV SC
felirata keelboattal), nahat, milyen kicsi a vilag, hogy mind osztalytarsak vagyunk.

A legénység

Egy vizitura kitind alkalom arra, hogy baratunkat, kollégankat olyan oldalar6l is meg-
ismerjiik, amely a suliban, munkahelyen, dizsiben rejtve marad: nem bir tiz el6tt felkelni, hor-
kol, isteni teat tud f6zni, szeret gitarozni, csak nem tud, stb.

Egykori tanszékem hagyomanyait kdvetve és is a nemi élet teriiletérdl veszek egy hasonlatot:
tartsuk be a fokozatossag elvét. Ez egyrészt vonatkozik a turavezetdre, azaz karizmatikus
képességeit eldszor csak 1-2 emberen fejlesztgesse, €s csak kelld tapasztalatok birtokaban vi-
gye magaval az egész brigadjat; masrészt egy hossza tarat elézzon meg tobb 1-2-3 napos
bemelegitd ut, ha lehet, ugyanazzal a tarsasaggal.

{Ha erre nincs id0, a bepakolds el6tt akkor is érdemes a legalapvetobb mandvereket
(beszallas, indulas, evezés, fordulds, kikotés, kiszallas, borulds, kiuszas) kiprobalni.
Kideriilhet olyasmi, hogy kenuban a két oldal eréviszonyai nem kiegyenlitettek, valaki nem lat
jol ki az elétte 1il6tdl, kijon a klausztrofobidja, ha kdzépen iil, stb. (*Dome ™)}

A legénység Osszeallitasa két szempontbdl is fontos. Az egyik, hogy jol érezziik magunkat.
Zartkor(i tura esetén mi magunk donthetjiik el, hogy kivel akarunk menni. Magunkra vessiink,
ha meghirdetiink egy turat. (Persze ennek is vannak fokozatai: osztalyban, suliban, bele a
nagyvilagba.) Ilyenkor gondoljuk végig, milyen létszammal tudunk még boldogulni. A je-
lentkezésnek lehetnek bizonyos feltételei is: iszni €s evezni tudas, KISZ-tagsag, stb. Aki
ezeknek megfelel, az mar tul rossz ember nem lehet.

Masik fontos szempont, hogy haladjon is a tira, azaz megfeleld eréforrasokat (galyarabokat)
szerzOdtessiink, illetve a napi tavolsagokat igazitsuk a géphaz fizikumahoz.

A legénységnek tudomdsul kell vennie, hogy bizonyos dolgokrél a tiravezetd dont. Ha
példaul van négy siilve-fove egyiitt levd baratnd, meg kell érteniiik, hogy mégsem {ilhetnek
addig egy keelbe, amig mindannyian meg nem tanulnak jél evezni. Erdemes ezeket még ott-
hon tisztazni, a hisztit elkeriilendo.
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Nekem semmilyen flepnim nincs arrdl, hogy tudok tarat vezetni, evezni, vagy Uszni. Akiket
viszont elhivok egy altalam szervezett tirara, azokrdl pontosan tudom papir nélkiil is, hogy
milyen vizi jartassaguk van, és ezt nagyon keményen figyelembe veszem a csonakbeosztasnal.

{Indulas eldtti hétvégén érdemes egy ,,Vizitira megbeszélést” tartani, ahol a leltar tisztazasa
mellett egy probafézés keretében lehetdség van:

e cllendrizni, hogy tudnak-e f6zni az 6njelolt szakacsok;
» felmérni a kapacitasokat (kaja, pia, ndk);
e megszamolni, hanyszor vesznek 0ssze a tra résztvevoi egy este alatt. (*Zsolt™*)}

Fizikai korlatok

Mennyi ido all rendelkezéstinkre

e Hosszabb tavon: szabadsag, linnepnapok, csénakhdz szezonja (altaldban apr. 1.- okt.
15.), csonakhaz sziinnapja (altalaban kedd), zsilipek miikodése (mi a Tiszan egyszer
kifogtunk egy egyhonapos karbantartast), vizeresztések (pl. a Sioén), stb.

o Rovidebb tavon: sotétedés (naplemente), csonakhdz nyitvatartasa (altaldban aprilis: 8-
17, majus: 7-18, janius-julius, ...777? {}), zsilipelések iddpontja, taldlkozok,
menetrend, csonaxallitas idépontja, stb.

Mekkora ut all elottiink

e A tavolsag, a viz folyasi sebessége, haladasi sebességlink a vizhez képest (az erénlét és
a kozegellenallas fliggvénye), akadalyok (pl. zsilipeléssel, atemeléssel elvesztett 1d6).

Vizallas

o Felso korlat: szarazon van-e a taborhelylink, nincs-e egy nemrégen levonult aradas
utan hordalékkal, uszadékkal, iszappal boritva. {Erds éaradaskor 4&ltaldban a viz
sebessége is sokkal nagyobb, ezért felfelé csak modjaval! (*Déme*)}

e Also korlat: van-e viz ott, ahol evezni szeretnénk.
o Felso korlat az elsé id6 szerinti derivaltra: erds aradaskor rengeteg uszadékfa van a
vizen, amelyek nagyon megnehezithetik az evezést.

A Pet6fi radioban minden nap 13 6ra utdn van iddjaras- és vizallasjelentés. Ha a szamok nem
is mondanak neked semmit, a varhaté vizallas alapjan megallapithatdo, hogy mennyire
arad/apad a viz.

A http://www.datanet.hu/hydroinfo/vituki/info cimen is talalsz egy vizallas-homepage-et.
A Magyar Televizio Képujsagja (Képujsag) a 256. oldalon k6zol magyarorszagi vizallas-
adatokat. A Duna Televizio6 Dunatextje a Duna budapesti vizallasat adja meg, az ORF

teletextje pedig az osztrdk Duna-szakaszét. (Illetve ez utobbi 1997. decemberétl nem adja,
talan majd ha jon a szezon.)
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Ha a budai als6 rakpart viz alatt van (6 méteres Budapesti vizallas f6l6tt), akkor nemigen fox
taborhelyet taldlni a Duna-kanyarban. A helyzet ebbdl a szempontbdl kb. 4 méternél kezd fo-
kozodni.

{Ha valaki nem szeret szdmokkal bibel6dni, és ha ugyanazon folyd mellett lakik, az ottani
vizallas alapjan saccolhat. En pl. a budai rakpartlépcs6khoz képesti vizszintbdl szoktam
megsaccolni a Bajait. (*Déme™)}

Még egy 6 otlet Dométol vizallas-iigyben a Turanaplo c. résznél.

Idojaras

Minél hosszabb egy tlra, annal kevésbé tudunk elére szdmolni az iddjarassal, pl. egy régen
eltervezett kéthetes Utra lehet, hogy akkor is elindulunk, ha ciganygyerekek potyognak, mond-
van, hatha. Ugyanez masképp: ha mar ott vagyunk, és bekdszont az esds évszak, valosziniileg
kitartunk. Eppen ezért igy kell késziilni (lelkileg és csomagolasilag - utobbirdl 1. késébb),
hogy tuléljiik a zord iddket is, lehetdleg vig kedélyallapotban.

A havat le lehet sop0rni, a szelet vissza lehet fujni, de az esé az makacs dolog. Ha es6ben eve-
ziink, eldbb-utdébb csuromvizesek lesziink, még esdkabatban is, mert a mozgastol egyrészt va-
lahol csak befolyik a viz, masrészt megizzadunk a dunsztban. Keelboatban pedig
mindekozben a guruléiilés elkezdi ragesalni az esdkabatot.

Védekezziink a napsiités ellen. A vizrdl visszaverddé napsugarak, tovabba a szél és az esetleg
vizes borfeliilet miatt itt sokkal nagyobb a leégés veszélye. Raadasul a csonakban nem konnyt
grillcsirke modjara forgolddni, igy a Nap feldli oldalunk nagyobb strapanak van kitéve.

Viseljiink vilagos szinli vaszonsapkat vagy szalmakalapot. (Vigyazat, a nagy kariméba bele-
kaphat a sz¢l; applikaljunk ra ,,allpantot”.) Nagy kéanikulaban be is vizezhetjiik a fejiinket (a
finnyasabbak nem folyd-, hanem ivovizzel). Nem art a napszemiiveg sem (lehetdleg barna, és
nem kék tivegii).

Mindig kenjiik be magunkat magas fényvédd faktori napozokrémmel. A felhds 1d6 csaloka,
akkor is le lehet égni. Ha nem musz4j, 11 és 15 o6ra kozott ne legyiink tiz6 napon. Az érzé-
keny boriiek vigyenek hosszu ujjt, vékony fehér inget és nadragot (leégés utan kdponyeg...).
{A nyak és a tarko leégésének elkeriilésére haszndlhatunk a 1égidsokhoz hasonld 6ltdzetet: a
sapka/kalap ald egy polot/torolkozot betéve az eltakarja a nyak és a vall szabadon maradt
feliileteit. Hogy kisgatyabol kilogd combunk ne égjen meg (ui. kvazi merdleges a
napsugarakra), letakarhatjuk valami vékonnyal (pl. p616) Nesze neked 6zon-lyuk! (*Dome™)}

A napsiités ¢és a sz¢l kiszarithatja az ajkakat, vigyiink tehat sz616zsirt is magunkkal. {Ugyanez
igaz az egy¢b borokre is, ezért legyen nalunk valami jo testapolo. (*Dome*)}

Késziiljiink fel az ¢jszakai hidegre meleg halozsakkal, vastag zoknival. Ha nem kapucnis a
halozsék, a halosipka sem megvetendo.

Tavoli, zord tdjakon (mint pl. Németorszag vagy Ausztria) nagyon gyorsan valtozhat az iddja-
ras; ilyet itthon csak a bolondos éprilisban tapasztalhatunk. Egy ordn beliil a felhdsség 0% és
100% kozott tobbszor valtakozhat. (Kremsnél evezgetve [Duna, Ausztria, 1998 fkm]
konstataltuk, hogy szép idénk van, csak a hegyek kozott gomolyog egy sotét pamacs. Odajott
azonban hozzank egy motorcsonak, és a vezetdje idegesen hadondszva magyardzta, hogy siir-
gdsen kossiink ki. Mire kiértiink a partra, mar tombolt a vihar, és zuhogott az esd.)

Lasd még: Idojaras prognozis (*Zold kaland™)
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Csomagolas

A csomagok védelme

Csomagolaskor két, egymasnak ellentmondo6 szempontot kell figyelembe venni: konnyen elér-
hetd legyen, amit elraktunk, de a csomagolés biztonsagosan védje meg az anyatermészettol,
aki elsdsorban nedvesség formajaban fenyegeti. Ez lehet csapadék, vagy a csonak aljan 16-
tyogo 1€ (pl. az esdviz, a ,,becsapott” folyoviz €s a kiomlott tej elegye). Ne feledkezziink meg
arrdl sem, hogy a csomag beeshet a vizbe.

Az idevagd morfitdrvény: ami elazhat, az elébb-utobb el is azik. Ezt csak akkor érezziik
igazan at, ha egy hétig esében kell evezniink. (Ezért érdemes fiatalkorban atesni egy kéthetes
németorszagi tiran. Utdna eggyel kevesebb dolog tudja az embert meghatni.) Ennyi id6 utan
minden vizes lesz, aminek erre akar a legkisebb esélye is megvan. Hidba csomagolunk be va-
lamit tizenhét nylonba, a viz akkor is bejut. Lehet, hogy a nylonzacsko altaldban csak kiviil
lesz vizes, de tapasztalataim szerint elazds szempontjabol csak kiilseje van. Beliil is.

Az egyetlen megolddsnak a légmentesen lezarhatd6 milanyag hordo tiinik. A legkiilonb6zobb
méretekben lehet kapni, illetve nem kapni. En az elsé hordomhoz 1990-ben egy MEH-telepen
jutottam hozza (azéta ezt a telepet felszamoltdk), egy hétig sikdltam, de még azdta is megvan
a ragasztoszaga. (Az lakott benne eldtte.) Ilyenben kajat nem érdemes tartani, ahhoz vadonaty

hordé kell, ami persze dragabb. A hordd tovabbi nagy elénye, hogy nem tudjuk 1 g/cm3-nél
stirtibbre megtomni, igy ha beesik a vizbe, nem siillyed el. Erdemes tobb kicsi (20-40 literes)
hordot vinni, hogy ne kelljen til sok mindent feltirni az alul levé dolgok eléréséhez (ezeket
bepakolni is egyszerlibb a csoénakba), és jo, ha van egy-két nagyobb hordénk (70-120 literes),
amelybe a méretesebb targyak (sator, matrac, nagybdgd) beférnek. Még egy jotanacs: sokkal
konnyebb olyan hordéba pakolni, amelyik a szajanal nem sziikiil 6ssze. {Uj tipp hordéva-
sarlashoz: Csepel, II. Réakoczi Ferenc ut 185-187. (Magév-telep), Mindenker BT. Nyitva 8-15,
pénteken 8-13. Telefon 2776114/29 (Derecskei 1r). J6 allapotu hasznalt hordok kaphatdk az
Uj hordd éaranak toredékéért. (*Gyongyi*)} {Még idén is (1995), csupan 21-es a mellék.
(*Dome™)}

,»A csomagolastechnika is kardinalis kérdése a vizitiranak: vannak a specidlis, vizhatlan (soha
nem vizhatlan, de egy darabig valoban ellenalld) vizitarazsdkokra eskiidok és a szerencsére
hagyatkoz6 hordopartiak (a hordd nehezen talalja meg helyét a kenuban, nem lehet {ilés ala
gyomoszolni, rafekiidve napozni, a parton viszont lehet rajta iilni, ami az allandé f6ldon
gubbasztds vildgaban olyan, mint egy jO csontkovacs). A vizitirazsakot is érdemes vastag,
bekotdzott nejlonzsakban utaztatni, igy legalabb az elsd borulasig kitart az illuzionk, hogy van
szaraz ruhdnk. Ezenkiviil elengedhetetlen egy kisebb, jol zar6d6 doboz, melybe a
legsziikségesebbeket (cigaretta, WC-papir, dugdhuzo) rejtjiik. Egy kisebb diszperzitesdoboz
kivaloan megfelel a célra, vadabb vizeken érdemes - ahogy az 6sszes cuccot - odakotni a hajé
valamely beépitett eleméhez.” (*V'TT*)

Visszatérve a nylonra: még mindig jobb, mint a semmi. Minél vastagabb anyagbdl van, annal
jobb. A zacské szajat madzaggal kossiik be, vagy erds befdttes- vagy hajgumival fogjuk 6ssze.
Nem j6 erre a célra a szigeteldszalag, mert leszedésekor kiszakadhat a nylon. Ha lehet, legye-
nek atlatszoak a nylonok, vagy - ha jo6 a memériad - legyen mindegyik mas szinii. Igy meg-
sporolhatod, hogy egy zokniért kinyisd az Osszeset. Jobban ki tudjuk hasznalni a rendelke-
zésre 4llo helyet (pl. horddban), ha sok kisebb zacskoba rakjuk szét a cuccot. A nylonokat va-
szon- vagy orkanzsakokba rakva strapabirébba tehetjiik a csomagokat.
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Elmultak azok a szép idok, amikor az emberfia minden zacsekot eltett, lassan mar a makot is
szemenként kiilon nylonban mérik. De még mindig akadnak olyan vaskos darabok, amelyeket
érdemes megdrizni. Itt viszont megint eldjon a memoria problémaja. Az egyik évben ugyanis
a szennyes, a masikban kenyér keriilhet bele. Erre mondana azt Zita néném, hogy kell egy kis
edzés az immunrendszernek.

{Egy alkalommal - bar hordoba csomagoltam -, az iratok, pénz, térképek, stb. [jomagam l1évén
a tiravezetd] a konnyli elérhetdség érdekében egy nylonzsakba csomagolt taskéban keriiltek
elhelyezésre. Aztan kiko6tés utan johetett az iratok szaritasa.

Tipp: viszonylag olcsok ¢€s haszndlhatok a szemeteszsakok. Ezeket a fentiek szellemében
célszerti duplan hasznalni. (*Dome™*)}

A vizes iildszivacs nagyon nehezen szarad meg, ezért érdemes azt is nylonba csomagolva
védeni a nedvességtol, és erre pl. toriilkdzot rakni, hogy ne a csupasz nylonra kelljen iilni. (Ez
a nylon sem 6v meg az 6zOnviztdl, de a spriccelésektdl igen.) A nylont ne zarjuk le 1ég-
mentesen, mert amikor raiiliink, kidurran.

A csomagolasnal (beleértve a sajat testiinkét is) figyelemmel kell lenni a napsiitésre is -
remélhetéleg. Néhany dolog, ami rosszul tiiri a Napot: csoki, gitar, vall.

Mit mibe

Jo hasznat vehetjik a mianyag ladanak (amilyent a zoldségesek hasznédlnak, kb.
60cm*40cm*30cm). Ebbe pakolhatjuk a viztiird (V0) dolgokat, pl. konzervek, edények, bon-
tatlan sor stb., és igy egy mozdulattal lehet ki- és bepakolni. Katamaranban egymasra is rak-
hatjuk a ladakat, ezaltal helyet nyeriink. Mas csonakokban igyekezziink a csonak stulypontjat
minél mélyebben tartani. A lddahoz is van egy tippem: Fiilet varazsolhatsz ra, ha a felsé négy
sarkanal levo likakon iligyesen atvezetsz egy gurtnit, és ezutan ugy lehet cipelni (egy kézzel),
mint egy nagyméretli sporttaskat - ha elbirod.

A hordoban utazas joga a legviziszonyosabb (V9, V8, ...) cuccokat illesse meg. A legelegan-
sabb, ha annyi hordonk ¢€s ladank van, hogy minden felszerelést el tudunk benniik helyezni.

Erdemes a hordékat, ladakat a csénakhoz, ill. egymashoz régziteni (pl. gumipokkal). {Amugy
is minden csomagot érdemes egymashoz és a csonakhoz kotni, mert igy borulas esetén
elkeriilhetd a buvarkodas, illetve a cuccok elveszése. gy ,,csak” meg kell szaritani az elazott
mindenfélét. (*Dome™)}

Ha (pl.) a kajashordoban kisebb miianyag dobozokba pakolunk (pl. egyikbe a fiiszereket, méa-
sikba az evOeszkozoket stb.), konnyebben megtalaljuk, amit kerestink.

Az étolaj és a citromlé eredeti flakonja torékeny. Folyadékok tarolasara idealis a pillepalack.
(Kivétel a tomény szesz, mert az mlianyagizl lesz. Hagyjuk inkdbb a lapos livegben.) Mustart
¢és kecsopot lehet kapni miianyag, ,,cs6rds” flakonban, nagyon kényelmesen lehet hasznalni.

A befbttesiiveg helyett ajdnlom az ugyanolyan méreti milanyag kakaosdobozt (pl.), de csak
akkor, ha tényleg vizmentesen be lehet zarni. A sot, cukrot, lisztet (illetve ezek egy részét)
tarolhatjuk ilyenben. (Itt is probalkozhatunk pillepalackkal, de ha nedves a tartalom, nehéz
beldle kitermelni.) A zsirt szintén érdemes ilyen kakadsdobozba onteni; ha szép széval nem
megy bele, akkor kicsit olvasszuk fel. (A zsirt, te {it6dott...)

Az ivovizet 5-10 literes jol zarhatd vizeskanndkban taroljuk, fejenként legalabb 5 litert.
(Lehet, hogy tobb napig nem talalunk csapot.) {Legjobb az &sszehajthaté csapos milanyag
kanna. Kiilonb6z6 méretben (3, 5, 7, 10 1) kaphatoak és tobb szempontbdl is praktikusak.
Egyrészt ha nem haszndlod, roppant kis méretre dsszehajthatd, masrészt egy megfeleld kampod
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segitségével mosogatova vagy zuhanyzova alakithatd. (*Zsolt*)} A viz hideg marad, ha egy
vildgos rongyot rakunk a kannara, ¢és allandéan nedvesen tartjuk; egy pillepalacknyi vizet a
csonak utan is kothetiink (ez menet kozben nem til nyerd, mert lassit, de csorgaskor alkal-
mazhato).

Az aprobb miityiiroket (varréfelszerelés, tartalék izzok stb.) rakhatjuk irégépszalag-dobozba
(az ITV szogletes dobozat erre talaltak ki, foleg az atlatszo aljut) vagy filmdobozba (ebbdl a
legjobb a FUJI, mert atlatszd, és a kupakja nem szélesebb, mint maga a doboz.) - utobbi a
fiiszereknek is jo hely.

Igyekezziink nem rideg, torékeny, hanem lagyabb miianyagbol késziilt dolgokat magunkkal
vinni. Ez vonatkozik a tdnyérra, poharra, szappantartora, vodorre, lavorra, kannara, dobozra,
ladara stb. Az 1 literes fagyisdobozok altalaban nem felelnek meg e kovetelménynek, de egy 2
hetes tarat a kdzepes mindségliek kibirnak. A hordé megkimélheti dket, ha ésszel pakolunk.

Ha a cuccot, vagy egy részét nem autdval, hanem tomegkozlekedve szallitjuk (pl. valaki
késébb csatlakozik a tarahoz), akkor gondoljuk meg, hogy milyen kofferbe pakolunk (pl.
fémvazas hatizsak), mert annak valahol el is kell férnie majd a csoénakban. (Csak hogy ne
legyen olyan egyszerii a dolog: egyszer nagyon jol jott a fémvazas hatizsak. Egy szlovak hor-
géasz bacsi kolcsonadta a rozzant biciklijét, hogy 5 km-r6l vizet tudjunk magunknak hozni. A
hatizsak vazarol leszedtiik a vasznat, és gumipokkal raerdsitettiik a 20 literes kannat.)

A gitart mérete miatt nem tudjuk hordoba rakni, csak nylonba bugyolalhatjuk. Nem
garantalhato, hogy szdraz marad, ezért ha van, turagitart vigyiink magunkkal. A mar emle-
getett napsiités hatasara a hurlab valhat le (nekiink a Szigetkozben mindkét gitdrunkkal ezt
tortént egy nap alatt - egy Nap alatt). {Gitar: Némi igyekezettel be lehet kvazi-bombabiztosan
1s csomagolni. Figyelni csak arra kell, hogy az altalaban reggeli becsomagolas utan a nylon-on
beliil lecsapodik a para, és ez a nedvesség nem tesz til jot a hangszernek. Igazan igényesek
telepakoljak rongyokkal vagy hasonldval, hogy az szivja be a parat. Arra pedig jobb eldre
felkésziilni, hogy a homérsékleti és paraviszonyok allando valtozdsa miatt rendszeresen
elhangolodik a hangszer. (*Déme*)}

A furulya, szajharmonika, zsebszintetizator biztonsaggal elcsomagolhatd, de ezekbdl is érde-
mes kevésbé értékeset vinni. (Tabortliz mellett az is ugyanolyan jol szol.)

A csomagok szétosztasa

Ha tobb csonakkal megyiink, mindegyik a sajat legénységének a felszerelését vigye. A kozos
holmit (sator, kaja, edények) is ugy osszuk szét, hogy barmelyik csonak egyediil is atvészelje
az ¢jszakat, ha elkeveredik a tobbiektdl.

A felszerelés o0sszegyiijtése, pakolas

Egy csonakban altaldban bdven elfér minden, amire az embernek sziiksége lehet (ellentétben
pl. a biciklivel és a hatizsakkal). Ne sporoljunk hat foloslegesen a kényelmiinket szolgald
holmikkal (vastag halozsak, tobb edény stb.), de azért a mikrdsiitét és a nagymama mell-
szobrat hagyjuk otthon.

A turéra késziilés idejére kiilonitsiink el otthon egy helyet (pl. egy nagy asztalt a szobdban,
vagy egy leteritett nagy nylont a sufniban), ahova pontosan azokat a dolgokat rakjuk, amiket
magunkkal akarunk vinni. Irjuk 6ssze a tervezett leltart, és jeloljiik, ami mar megvan.
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Az idOxavara hallgatva ezt a tevékenységet is gépesitettem. A kovetkezd kategoéridkba so-
rolom a cuccokat:

e még nem tudom, vigyem-e

e beszerzendo (boltbol, nagynénitol)

» meg kell talalni (lakasban, pincében)

e megvan, de meg kell javitani

 hibatlan, 6ssze van készitve (ott van az asztalon/nylonon)
e mar kinn van a csdnakhdzban (csak azt hiszed)

Igyekezziink fenntartani a konzisztenciat a valosag és az adminisztracio kozott. (P1. ha valamit
kiszediink az 0sszepakolt kupacbol megvarrni, akkor azt a listan is tegyiik at a javitandok
kozé.) Még igy is lehet, hogy otthon marad valami, de kisebb az esélye, mint ha mindent
fejben probalnank tartani.

Remekiil el tudnak keveredni dolgok atpakoldskor: nylonrdl utcara, utcardl autdba, autobol
csonakhdzba, csdnakhdzbol stégre, stégrdl csonakba, stb. (A Tiszén, amikor nem mukodott a
zsilip, és mindent at kellett cipelni, sikeriilt elhagynunk egy satrat.) Gondosan rakjunk 4t min-
dent, nézziink koriil, nem bujt-e el valami, pl. a kocsibdl kipakolas utan kukkantsunk be az
iilések ala és a kesztyltartoba is, keelboatban a trepnik alatt lapulhatnak dolgok. Az atpakolas
végén valaki olvassa fel a leltart, és minden darabnak legyen gazdaja, pl. ,,A labdat én raktam
be a csomagtartdba, a bogracsba” - ehhez persze az kell, hogy pontosan tudjad, mit is rax
éppen at.

Jelentdsen csokkentheti a kavarodast, ha a hordokba és laddkba mar otthon bepakolunk, és igy
szallitjuk ki - autoval - a csdnakhoz, ahol mar csak be kell rakni dket.

{Torekedjlink arra, hogy a tréler vagy egy kiilon autd szallitsa le a csomagokat. Roppant
kellemetlen busz utan futni tigy, hogy a honod alatt a hordok, a hatadon a haromlab ¢és a gitar,
a nyakadban pedig a kondér... (*Zsolt*)}

Leltar

*Puding* felszerelése (vizallo):

V0 hangosbesz¢ld, hogy visszabeszélhessiink a nagy hajoknak €s a zsilipfonoknek
V0 radar

Vo éjjellato késziilék

V0 ultrahangos mélységmérd

V0 radio adé-vevd, hogy nagy hajonak alcazva magunkat ne kelljen a zsilipelésre va-
rakozni

V0 laptop, VSAT
V0 radidtelefon

Egyéni felszerelés:

V9 rengeteg (tartalék)nylonzacskd, vaszon- €s orkanzsadkok
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V9

Vs
V5
Vi
V8
V6
Vo
V7
Vo
4
V9
Vo
V2
Vo
Vo

Vo
V9
V9
Vo
Vo
Vo

Vi
V7
4

V9
V5
Vo
Vo
Vo
V5
V9
Vo
V9
V9

V9

halozsék, pizsama, halozokni, halosapka, alvomaci (nem baj, ha nagy, legaldbb
hasznalhat6 parnanak)

polifoam vagy gumimatrac + pumpa

(beliil) esdkabat és -nadrag

nagyméretli eserny? (kisebb-nagyobb esdt at lehet vészelni alatta, akar vizen is)
(beliil) gumicsizma

(torna)cipd, pottornacipd

strandpapucs, szandal

farmer, melegitd, rovidnadrag

fiirdéruha

fehérnemt, zokni, p6l6 (nagyon dekorativ, ha mindenkin tengerésztrikd van)
tortilkozok

fehér vaszonsapka, szalmakalap, vékony hosszu ujji fehér ing + nadrag

oldaltaska, (kisméretii) hatizsak

mosobszer, csipesz, ruhaszaritokotél

szappantartd, szappan (tarto nélkiil V2), fogkefe, fogkrém, sampon, dezodor, test-
apolo, kézkrém stb.

{borotva, borotvahab/-krém, aftershave (*Déme*)}

WC papir, pézsé, zsebkendd, eii. betét

fogamzasgatld eszkdzok

szunyogriasztoszer, sz616zsir, napozokrém

mélytanyér, (pléh)bogre, kulacs, evoeszkoz (kanalgép), bicska

parafadugo, miianyag koronazar (arra az esetre, ha nem tudjuk az egész iiveg bort
meginni)

{krumplihdmoz6 (*Dome*)}

konyharuha, szalvéta

zseblampa, elemes fénycsd, tartalékelemek ¢és -izzok, {barlangdsz fejlampa
(bogracsban val6 fézéshez és éjszakai evezéshez) (*Zsolt™)}

gyufa

ongyujtd

sparga, madzag, kotél, gumipok, drot, damil

{befbttesgumik (*Puding™)}

biztositotiivek, zsilettpenge

varrofelszerelés (tli, cérna, gomb), oll6, kdromcsipesz

fényképezdgép (de jo neked, ha V0), film

ora, vekker (vizallo, kiilonben V9)

{tavcsd (mar ha van latnivald, pl. vizimadarak, vaddiszno, stb.) (*Dome™*)}
személyi igazolvany (atlevél), jogositvany, kedvezményekre jogositd igazolvanyok
(pl. didkigazolvany - kiilféldre nemzetkdzi), igazolvanykép, biztositas

a kocsi papirjai: forgalmi engedély, kornyezetvédelmi zold kartya, kotelezd
biztositas igazolasa (kiilfoldre kérni kell a biztositotol ennek nemzetkozi valtozatat),
baleseti bejelentdlap.
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V8
4

toll, ceruza, vizallo filctoll, cellux, papir, fiizet (taranaplonak)
pénz (valuta), csekk, hitelkartya, telefonkartya

Ko6zos felszerelés:

V(-1) csonak, evezd, potevezo, kormanylapat

Vo
V5
Vo
V9
Vi
Vo
Vo
Vo
Vo
Vs
V5
Vs
Vs

Vi
V3
V9

Vi
Vi

V9
V2
Vo
Vo

Vo
Vi
Vo
Vo
V7
V9
4

horgony, kik6tokotél, 2 foldbe verhetd erds vascolop a csonak kikotéséhez
sator, ala-elé¢ nylon

potcovekek, potkifeszitokotelek, kisseprii

egészségligyi felszerelés: 1. kiilon

alufélia, folpack

fakanal, kiszed6, vagodeszka, merdkanal, konyhakés, sajtreszeld (inyenceknek)
mosogatoszer, mosogatdszivacs

bogracs, 3-1ab, lanc, labasok, fedok

rostély (grillezéshez), nyars

petroleumf6zd, petréleum, spiritusz

g4zf6z0, gazpalack, gazgyujto (pl. piezokristalyos)

benzinf6zo, benzin, imakonyv, tlizoltokésziilék, panthenol

spirituszkocka, hozza allvany (utobbi V0, de ugyis egyiitt azik dltalaban az el6b-
bivel) {Ha nem is a spirituszkockdn f6z6l, nedves iddben gyuajtosnak kivalo.
(*Dome™)}, borkesztyti (V0: ha vizes, még kevésbé éget meg a forré konzervdoboz)

gyertya, faklya, petroleumlampa, petroleum

balta, flirész, gyalogsagi 4so6

keelboathoz tartalék alkatrészek: tulipan (mindkét oldali), régzitdcsavarral, komplett
gurul6iilés, labtartécsavar, kapupantcsavar anyaval ¢és alatéttel, szarvasfaggya
(sebum), gépolaj, gépzsir

fogd, csavarhuzo, villaskulcs, furo, reszeld

csavarok, szogek, deszkdk, lécek, milgyanta, iivegszovet, szigeteldszalag,
leukoplaszt, pillanatragaszto

smirgli

rongyok

lavér, vodor, zuhanyozo (pl. locsolokanna), ivovizes kanna

hitétaska (nem csak rovid tardra: az Elba mentén majdnem minden szallashelyen
volt mélyhitd; a jégakku foloslegesen foglalja a helyet, hasznalj helyette fagyasztott
tejet.)

{szodésiiveg, patron (*4pu*)}

satorlap (vitorla katamaranhoz, ,,asztal”)

zaszlorad (arboc), zaszlo

milanyag hordok (beliil V9), miianyag dobozok (beliil V9), miianyag ladak
il6szivacs, ra nylon (kiviil V1)

zsebradio (vizallas-jelentéshez)

kilométer mutato, térkép, iranytt
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V9 tikonyv, szotar
V8 furulya, gitar, kottak, pothuar, kapod
V0 labda
V9 Kkartya
Létszamtol fliggden az egyéni/kdzos felosztas persze mas lehet. A turara késziiléskor minden-

képpen allapodjanak meg ebben a résztvevok, €s a kozos felszerelés darabjaiért legyenek
egyéni felelosok.

Kaja

Ha nagyobb tételben vasarolsz, érdemesebb a sarki fiiszeres helyett egy diszkont aruhazat fel-
keresni, célszerlien autdval. Keresd a konzerv-kiarusitasokat. Itt a konzerv néha azért olcso,
mert meg vannak szamlalva a napjai a szavatossag lejartaig, de a tira végéig nem fog
megromlani.

Egyes konzerveken egy korberagasztott papir jelzi, mit rejt a doboz. Ez a papir barmikor
ledzhat (s6t, az is eléfordulhat, hogy a cetli alatt a dobozon egészen mas felirat van), ezért én
bele szoktam karcolni a dobozba a kaja nevét, roviditve. (Nem tudja valaki, mi lehet az a KF?
{} Mar évek ota O0rzok egy ilyen vésetli konzervet, mindig akkor kertil eld, amikor éppen
semmi kedvem zsakbamacskat enni.)

Az 1jfajta konzervdobozok nyit6é nélkiil, egy mozdulattal felbonthatok, mint a dobozos sor.
(Ez Ggy mikdodik, hogy a tetején van egy fogantyu, és ezt meghuzva a ,,perforalas” mentén
korbe kinyilik.) Ilyen konzervet ne tarolj huzamosabb ideig nedves helyen, mert a
perforacional elkezdi enni a dobozt a rozsda, és ez kinyitaskor garantaltan belekeriil a kajaba
is.

Némely szardiniakonzerveket elegdnsan celofdnba csomagolva arulnak. Az ember naivan azt
gondolnd, hogy ez védi a dobozt, pedig éppen ellenkezdleg. Ugyanis ez a csomagolas nyilvan
nem teljesen vizallo, és ha egyszer beliil nedves lesz, nem tud kiszaradni. fgy meglepd
gyorsasaggal rohad el a fémdoboz. A Németorszagot (és benne egy kéthetes esdt) megjart
ilyen konzervjeink egyszerre dobtak fel a talpukat a konyhaszekrényiinkben, azota sem birtuk
a halbtizt kisikalni.

Az aldbbi lista 4 embert tartott el 3 hétig Németorszagbdl hazajovet. (A jotanacsok egy része
is a kiilfoldi tardkra vonatkozik, ahol tudvalevdleg draga a kaja és rossz.)

V2 20 kg krumpli

V2 ?kgalma

V7 5 doboz gyorsrizs
V4 5 kg hagyma

V7 5 kg zoldpaprika
V9 2 kg liszt

V9 1kggriz

V7 5 kg cukor

V7 1kgsoé

V5 3 kg zsir

V7 2 liter olaj

V5 3 zacsko élesztopor (langoshoz)
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V4 ? fej fokhagyma

V7 20 zacské = 20 liter levespor [ V0 :-)]

V7 4 doboz = 8 liter leveskocka (er6leves, haldszl¢)

V7 6 zacsko = 3 liter pudingpor <por@td.pgsm.hu> {Hehe. (*Puding*)}
V7 1 doboz kakadpor

V7 25 zacské = 20 liter italpor

V1l 4iveg=1 kg lekvar

Vi 1iveg=1/2 kg méz

V5 3 zacsko szaraztészta

V5 1 zacsko fliiszerpaprika

V1 1 zacsko bors (forralt borhoz)

V1 1 zacsko fahéj (forralt borhoz)

V1 1 zacsko szegtiiszeg (forralt borhoz)

V0 4 liter almabor (forralt borhoz)

V7 3 doboz teafli

V0 1 liter citromlé

V0 1 iiveg mustar

V0 1 iiveg kecsop

V1 2 tubus majonéz

V1 1 tubus piros arany

V0 4 (kis) doboz stiritett paradicsom

V0 (legalabb) 1 db 400 grammos melegétel-konzerv/f6/nap
V0 sok vagdalthuiskonzerv

V0 sok majkrémkonzerv

V0 halkonzerv szdmolatlanul (istenem, azok az olcso szovjet konzervek...)

A kovetkezok inditasnak jok, de hosszl ideig nem allnak el, vagy nem érdemes otthonr6l az
egész utra cipelni. Késdbb frisset kell venni, vagy meg kell probalni nélkiilozni dket:

V8 kolbasz, szalami (elall, csak gusztustalanul megizzad)

V6 fiistolt szalonna (lemdszik a fedélzetrdl, mint a Patyomkin pancéloson)
V8 sajt

V9 kex, ndpolyi

V8 darélt did

V1 tojas (fove tovabb elall)

V9 kenyér: fehér, rozs (tovabb elall), tartds

Igazabol ide kellene sorolni a zdldpaprikat is, mivel nedves idében hamar elkezd rohadni.
Ilyenkor egy nagyszabasu lecsofozés keretében kell téle mexabadulni. A krumplit és a hagy-
mat nem érdemes vizalldan, azaz légmentesen csomagolni, mert akkor nem szell6zik. Vallalni
kell a kockazatot, hogy elazik, és szaraz iddben kiteriteni szikkadni.

Az alabbiakat pedig ¢érdemes helyben megvenni, mert Ggy olcsobb, és/vagy mert gyorsan
romlok:

Vo tej
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V9 kenyér, miizli, zabpehely
V1 csoki, mogyorokrém

V0 sor, olajbogyo

V2  gylimolcs

A szik keresztmetszet a kenyér. A tartostejet, sort, csokit érdemes nagy tételben beszerezni
(odakint) egy diszkontban - akéar az egész utra is, ha eldre fel tudjuk mérni az igényiinket
(azért a szavatossagi 1dot nézziik meg). Mindezek Németorszagban bosszantd modon vagy
olcsobbak, vagy jobbak, mint idehaza. A tartos tej pl. tényleg tartos, stb.

{A tejekre érdemes figyelni, nehogy megbuggyanjanak a melegben (Még az elméletileg 1
honapig jo tartostejek sem viselik a napot: egy déleléttnyi napozastdl felfuvodnak, délutanra
mar tar6 lesz beldliik. [Szeretitek a tarostésztat?]). Célszerti lehet vizhiités alkalmazésa, azaz
egy nylonzsékban vagy krumplishaloban a hajo utan kotni. (*Déme ™)}

M¢ég egy jotanacs a tartostejjel kapcs.: Ha megmarad, hazahozod, és lefagyasztod, ne probald
mikrésiitében kiolvasztani, mert a papirdoboz rejt egy aluminiumréteget is, amely szép
tiizijatékot rendez...

Hogy ne kapjon a legénység skorbutot, vegyiink gyiimdlcsot is. Nyugaton az 0j-zélandi alma
sokba kertil és izetlen, de a déligylimdlcs nem dragabb, mint itthon, és ugyanolyan finom. Al-
mat csak kiskereskedelmi mennyiségben vittiink magunkkal itthonrol, nem tudom, hosszi
tdvon mennyire birja a gytirédést {}.
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Taborozas

A taborhely kivalasztasa

Hacsak nem elére megbesz¢lt, ismert, és garantdltan szabad tdborhely var minket este, mar
joval sotétedés eldtt kezdjiik el a partot nézegetni.

A taborhelykeresés hasonlit ahhoz, amikor a Belvarosban probalunk autdval leparkolni a cél-
hoz kozel, azzal a kiilonbséggel, hogy egy ,,nem is volt olyan rossz az a” taborhelyre faraszto,
néha lehetetlen visszamenni. (A valoszinliségszamitashoz konyitoknak: a tdborhelyek kvazi
Poisson-folyamatot alkotnak.)

Ahogy kozelg az est (vagy a viharfelhd), Gigy lesznek egyre szimpatikusabbak az egyébként
roppant elénytelen tdborhelyek, mar csak azért is, mert a sététben nem latszik, milyen ronda a
kornyék.

Egy idealis taborhely a kovetkezoket tudja (nem fontossagi sorrendben):

o Kényelmes kikotési és kipakolasi lehetdség (lankas kavicsos vagy homokos part,
esetleg stég)

e A csonak a vizrél konnyen kiemelhetd védett helyre, vagy biztonsagosan a vizen
hagyhat6

e Vizszintes, sima, fiives teriilet a satornak, laza, kavicsmentes talaj a covek beverhe-
tdségéhez (de nem szaraz homok, mert abban nem marad meg)

e FElegend6 mennyiségi tiizifa viszonylag kevés munkaval kitermelhetd, tlizrakohely

e Nem legeld, tehat tehénlepény-, birkabogyo-, stb. mentes

e Csendes, elhagyatott

o J6 eséllyel megéred a reggelt (lasd még: Kozbiztonsag)

e Szunyog-, kullancs-, bogdly- és horgdszmentes

o Ivoviz, élelem kozel

o Szemétgylijtohely kozel, de szagldtavolsagon kiviil

o (Melegvizes) mosdasi lehetéség, WC (szintén szaglotavolsagon kiviil)

e JO flirdési (Uszasi) lehetdség: 1. kikotés + tiszta viz, kis sodras, lassan mélyiild, ko-,
vaskalyha- és autoroncsmentes mederfenék

o Ingyen van (esetleg fizetnek, ha ott alszol)

e Satorozni nem tilos

Tovabba (id6jarasfiiggd):
e Szaraz a fi
« Arnyékos, szélvédett satorhely
o Esdvédett hely a kozelben
e Napozo
A altalam ismert legjobb taborhely is legalabb hatot nélkiiloz e tulajdonsagok koziil.
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Nem art ,,kiszamolni”, hogy hol fog feljonni reggel a Nap, és ezt is figyelembe venni a
satorhely kivalasztasanal, mert kellemetlen dolog hajnalban arra ébredni, hogy megfottél.

Széaraz idOben is érdemes koriilnézni, merre folyna a viz (és hol 4llna meg), ha esne. (Egyszer
Ingolstadt alatt egy nagyon hosszu koves part mellet evickéltiink, és mar igencsak ki aka-
roédzott kotni. Végre talaltunk egy 5 méter hosszii kdmentes szakaszt, gyorsan le is ta-
boroztunk. Arra csak masnap reggel, 5 centis vizben 4zva jottiink ra, hogy miért is volt
kémentes ez a rész: itt vezették le az egész kornyék esdvizét a Dunaba.)

Ha lehet, emeljiik ki a csonakot a vizrél, de még ott is kotozzilik egy fahoz, vagy horgonyoz-
zuk le. Lefekvés eldtt nézziink koriil a parton, nem maradt-e ott valami, amit egy esetleges
aradas elvihet. Pakoljunk el mindent eséalldoan, azaz a satorba vagy hordoba. Nem elég egy
nylonnal leteriteni.

{Az athuzott, fejjel lefelé all6 horgony kikotési tilalmat jeldl, altalaban nyilakkal kiegészitve,
melyekre r4 van irva, hogy az adott irdnyban mekkora tdvolsagra vonatkozik a tilalom.
Mindenesetre ne tdborozzunk ilyen tabla alatt! (*Déme™)}

Sator

A megfelelo sator kivalasztasa

Egy ¢jszakat szinte barmilyen kunyhoban el lehet viselni, de hosszabb turara komolyabb hazat
vigyiink magunkkal.

Az egyik legfontosabb szempont, hogy beliil szdraz maradjon a sator, ez leginkabb két-
réteglivel sikeriilhet. A kiils6 réteg alljon ellen a viznek (pl. nylon), a bels6 viszont szell6zzon,
tehat ez ne miianyagbo6l, hanem vaszonbol legyen.

A viz alulrdl is johet. A sator alja is legyen garantaltan vizallo.

A kutyaol kezd kimenni a divatbdl, egyre inkabb tért hodit az iglu. Ez olyan sator, amelynek
nem merev rudazata van, hanem - altaldban két - ivben meghajlé rad fesziti ki boltivszerlien a
vasznat. Lehet, hogy ezt sem lehet gyorsabban felverni teljesen, mint a hagyomanyos satrat, de
- hacsak nincsen teljesen elfuseralva a konstrukci6 - ,,minimalkonfiguracioban” hamar felallit-
hat6. Ez akkor nagyon hasznos, ha esdben kell satrat verni. Ha mar ugy-ahogy all a haz, és
biztonsagos helyen vannak a cuccok, nyugodtabban pepecselhetiink a covekekkel és a
kifeszitokotelekkel. (Az iglu ez utébbiak nélkiil is megall ugy-ahogy, de ne legylink lustak. A
biztos rogzités sz¢l ellen hasznos, ha pedig a kiilsé réteget kifeszitjiik, kisebb az esélye, hogy
Osszetapad a belsdvel és beazik.)

Satorbol kaphatd nagyon olcso €s nagyon draga is, az ar altalaban korrelal a mindséggel:
o vizallo - 1. feljebb + szemerkéld esében nyitva lehet hagyni tigy, hogy ne essen be
e massziv vaszon
e erds covek - nem baj, ha nehéz, de gorbiilés nélkiil menjen bele a kemény talajba is
o megbizhat6 rudazat (nekem mar hasadtak el satorrudak hosszaban)
o beférnek melléd a cuccok is - pl. az el6térbe
o minél nagyobb feliiletli zdrhatd szinyoghald
e konnyl - ez evezdstiran elhanyagolhatd szempont
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E tulajdonsagok egy része természetesen csak hasznalat soran deriil ki, de azért nem teljesen
zsakbamacska a vasarlas. (Egy 3000 Ft-os igluval semmiképpen se menjiink 3 hetes utra.)

A csonakhoz hasonloan sokszor a sator sem kényelmes, ha annyian koltoznek bele, ahany sze-
mélyre hivatalosan méretezve van, mert akkor nem fér be a cucc. (Fiatal hazasoknak pedig
kifejezetten tagas belso terti sator ajanlott.) Hosszabb tran jol johet egy nagyobb sator, ahol
rossz idében Ossze lehet gylilni tarsasagi életet élni. 10 j6 ember egy 4 személyes satorban is
elfér.

A, gyari” sator feljavitdsa

Igényesebbek feltuningolhatjak a satrat: pl. ha a kiilsé réteg nem ér a foldig, varrhatunk ra
korbe szoknyat. Ha féltjiik az aljat, vagjunk méretre erés nylonbol alatétet, de tigy, hogy ne
logjon ki a sator aldl, mert akkor bevezeti ald az esOvizet. A sator el¢ is terithetiink nylont
vagy satorlapot (ez kiilondsen homokon elényds, mert kevesebb homok keriil be a ,,szobaba™),
de ha esik, szedjiik fel. Ha nincs a halorészben kdzépen a plafonon csillartartd, varrjunk oda
egy hurkot, amibe beakaszthatjuk a lampat.

A sator zsakja altalaban ugyanabbol a vaszonbdl van, mint maga a ponyva. Ez a hasonldsag
rohamosan csdkkenhet, ha ebben a gyari zsdkban tartjuk a satrat, mivel a tok sokkal gyorsab-
ban kopik. Keritsiink (varrjunk) inkabb egy masik tartdt a satornak, az eredetit pedig tegyiik
el. Kitlinden fel lehet hasznalni foltnak, ha kiszakad a sator (mert biztos, hogy sehol nem
fogsz pont ugyanilyen szinli anyagot kapni). Hasonld 0Osszefliggések igazak lehetnek a
hal6zsakra is.

A sator tartozékai kozott néha idegesitéen aprd miityiirok is vannak. Ne is reményked;jiink
benne, hogy ezeket sokaig meg tudjuk Orizni, hacsak nem tesziink valamit az iigy érdekében
Pl. az egyik hagyomanyos alaku satram két rétege k6z¢ a radra kell htizni egy kis hengerecskét
tavtartonak, ezt egy madzaggal a belso réteghez kotottem. Hasonloan érdemes a ridhoz kotni
az aljara val6 tappancsot.

Satorvereés

Ha megvan a tokéletes sator, akkor mar csak fel kell verni. Ehhez 6tletek a taborhely kivalasz-
tasa cimszo alatt is talalhatok, alljon itt néhany tovabbi szempont.

Satorveréskor a covekeket, kiilonallo miityliroket ne rakjuk a foldre (fiibe), hanem a sator
zsakjara, vagy matracra, nylonra.

A sator koriilarkolasanak nem vagyok elkotelezett hive, nem azért, mert nagy meld, hanem
mert néhany arok tonkre tud tenni egy klassz, fiives taborhelyet. Fiimentes, laza talaj (homok)
esetén turkalj, amennyi jolesik.

Védekezziink a sz¢l ellen is. Ha nincs szélarnyék, legalabb olyan iranyban verjiink satrat, hogy
minél kisebb esélyt adjunk a vitorldzasnak. Ha a talaj teljesen laza (pl. vastag szaraz homok),
akkor a covekek ,leverésétol” nem lesz jobban régzitve a sator, mert ezeket egy enyhe
fuvallat is kiszedi.

{Satorverés homokban: A gyari covekek semmit nem érnek. Vagj fat: kb 40 cm hosszt, és 1-2
cm vastag covekek megteszik, a sator végére pedig egy fél méter hosszu és 4-5 cm széles
colop (baltaval konnyedén leverhetd). Ez szélcsendes idOben és gyenge szélben elegendd. Ha
erdsebb a sz¢l, akkor mindegyik covek helyére tegy¢l ilyen colopot, és a kiilsd satorlap aljat
szord meg alaposan homokkal. Nem art, ha ezt birja is a satrad. Altalaban vészonsétort érde-
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mes hasznalni, vagy iglut (azt elég a madzagjainal kik6tni, €s amikor az ember be akar menni,
csak ugrik egyet, felnyul, elkapja a sator aljat, és visszahuzza a foldre.) Lattam mar olyan sat-
rat, aminek harisnyavastagsagli anyaga a normal kifeszitést sem birta ki. (Es hajnalra a belsé
oldalan patakokban folyt le a viz [nem esett]). Sztori: tavaly (1993) Tivadarnal olyan kellemes
szelld kerekedett, hogy az egyik satrat otiinknek sikeriilt 2 6ras megfeszitett kiizdelemben le-
verni. (*Dinnyés*)}

{Tobb éven keresztiil satoroztunk a tengerpart homokjan. A triikk: a satorzsinért 6klomnyi,
jobb esetben fej nagysagu ko koré hurkolni és eldsni a homokba. (*Zita néni*)}

Vigyazz a hdazadra

A rudazat arra van méretezve, hogy a satrat elbirja. Ne tdmaszkodj hat rd, barmennyire is
emlékeztet a villamos kapaszkodojara.

Szokjunk hozza, hogy boklaszas kozben a satrakat nagy ivben elkeriiljiik, kiilondsen sotétben,
mert a kifeszité kotelek elgancsolhatnak, és a vaszon is elszakadhat. A nagyon kil6gd ma-
dzagra érdemes valami feltlin6t raaggatni. A frekventalt utvonalakon (pl. kitaposott dsvény)
ne feszitslink keresztbe spagocat.

Satorban tlizet gyajtani, fOzni, gyertyat, petroleumlampat, fiist6l6t haszndlni, dohdnyozni
¢letveszélyes.

Satorbontas

Bontaskor lehetéleg mindent egybdl a zsdkjaba tegyiink. Ha leakasztunk egy kifeszitokdtelet,
a covekjét is egybdl szedjiik ki, mert fél perc milva mar nem fogjuk megtaldlni a fiiben (csak
egy perc mulva, amikor valaki mezitlab belerug). Nézziik meg a sator zsebeit, nem maradt-e
benne olyasmi, ami kilyukaszthatja, vagy ami napkdzben kellhet (szegény 6ram a zsdk mé-
lyérdl szokott banatosan pittyegni).

Miutan kikoltoztiink, takaritsuk ki a belsé részt egy kissepriivel.

A vizesen elcsomagolt vaszon mar egy nap utan elindulhat a penészedés lejtdjén. Ez nemcsak
ronda foltot hagy, de gyengiti az anyagot is. A vizes nylon csak biidds lesz. A sator alja még
szaraz idében is benedvesedhet. Osszecsomagolas elétt akasszuk ki egy fara szaradni, vagy
teritstik ki aljaval felfelé egy garantéltan szaraz helyen (fii helyett nyerdbb a kavicsos part). A
raragadt sarat, flicsomokat szedjiik le, mar csak azért is, mert nem minden satrat lehet Ggy
Osszehajtani, hogy az alja ne érintkezzen a vaszonnal.

Ne szemetelj

A taborhely, kikotohely stb. elhagyasa utan legfeljebb az a hulladék maradhat, ami mar
érkezéstinkkor is ott volt, de ha lehet, inkabb kevesebb. A kibelezett Trabantot nem kell
magunkkal vinniink, de a (mésok altal) eldobalt papirzsebkenddket, konzervdobozokat nyu-
godtan Osszeszedhetjiikk. A szemetet rakjuk nylonba, és a legkodzelebbi szemétgylijtonél
szabaduljunk meg téle. A tlizrakohely €s a folydomeder nem szemétgytijto.

A ndvényi hulladék (almacsutka, krumplihéj stb.) nem szdmit szemétnek, (sét, tobbet artasz,

ha a szemetesbe rakod), de ne a vizbe dobjad, hanem 4sd el. Minden egyéb (ijsagpapir stb.)
természetidegennek mindsiil. [S ha kertes hazban laksz, a tarar6l hazatérve is tartsd meg azt a
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jO szokasodat, hogy a ndvényi hulladékot komposztalod. A papirnak, livegnek, hasznalt
elemnek keress szelektiv hulladékgytijtét a kornyéken, illetve ragesald az dnkormanyzatod
fiilét ilyenért, ha nincs. Részesitsd elényben a visszavalthato tivegben/pillepalackban arusitott
diihit6 italokat. Ha lehet, keriild a TetraPak csomagolast. S ha mar itt tartunk: ezt az anyagot is
lehetdleg ujrapapirra nyomtasd ki, ha mar muszaj kinyomtatnod. Ajanlom figyelmedbe a papir
mindkét oldalat: Vagy kétoldalasan printelj, vagy haszndlj egyik oldalan mar telefirkalt
papirt.]

Néha tobb napig kell magunkkal cipelni a szemetet, amig egy kukat taldlunk. A kon-
zervdobozt nyissuk ki mind a két oldaldn, és lapitsuk Ossze, igy sokkal kisebb helyet foglal. A
halkonzerv dobozat érdemes kidbliteni, mert kiilonben igen biidés tud lenni.

Ha nincs WC a taborhelyen - ami valoszinii - assunk godrot, és végtermékiinket takarjuk be. A
hasznalt WC-papirt szintén assuk el, ez fosszilis.

{A papirok ¢és a polietilén pillepalackok (EPP, EPE, PEP, stb.) akér el is égethetdk (no
szemét, no kornyezetszennyezés). Mas milanyagokat (pl. PVC) inkébb cipeljiink magunkkal.
A papirszemét amugy gyujtosnak is elég jol elhasznalhatd. (*Déme™*)}

Tuzrakas

A tiizrakohely kivadlasztdasa

Ne rakjunk tlizet fak alatt. Legjobb a parton, a vizhez kozel. Legyen készenlétben vodor,
lavor, bogracs, vagy nagyméretli, nem tal lyukacsos nylonzsak tlizoltashoz.

Vegyiik figyelembe a sz€lirdnyt tlizrakéaskor, hogy a szikra, a fiist és a pernye ne a tabor vagy a
csonak felé szalljon. (Ha valtozo iranyt a sz¢l, akkor altalaban nem fj erdsen.)

Ha mar van kiépitett tlizrakohely, vagy tliznyom, ami a fenti feltételeknek eleget tesz, lehetd-
leg mi is ott gyujtsunk tiizet. Legyiink igen rossz véleménnyel arrdl, aki szemétgyiijtonek
hasznalta a tlizrakohelyet.

Taborozoknak irott kdnyvecskében olvastam azt a tlizhelykészitési otletet, hogy a fiiggdleges,
szakadt part oldaldba vajjunk lyukat. Sajnos, sok helyen latni ilyen kemencék nyomait. Ezek
eldbb-utébb beomlanak, ¢és hatrébb szoritjak a fenti fiives részt. Ha mar Gigyis van idénk ké-
nyelmesen berendezkedni egy taborhelyen, rombolas helyett inkébb épitsiink (agyagbol, ko-
vekbdl). (Hasonld okokbol nem szeretem, ha az ilyen partfalba 1€pcsét vajnak. Ezt is lehet
okosan csinalni: a 1épcséfokokat alulrél tdmasszuk meg deszkaval, amit két levert colop tart,
¢s toltsiik fel az igy 1étrejovo kis teraszokat kaviccsal.)

Vigyazz
A tiizet soha ne hagyjuk drizetleniil, lefekvés vagy a tdborhely elhagyésa elétt vizzel teljesen

oltsuk el.

Satorban tlizet gyujtani, fOzni, gyertyat, petroleumlampat, fiist6l6t haszndlni, dohdnyozni
¢letveszélyes.
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Fanytivés

Tiizelének csak teljesen szaraz fat hasznaljunk. E16fat e célbol kivagni értelmetlen gyilkossag.
Vizparton a leggyakoribb fa a fiz. Ennek meglehetdsen alacsony a fiitéértéke (cserébe viszont
konnyli felapritani), kiilondsen, ha uszadékfaként mar tobbszor szétazott és kiszaradt. Elég
sok fa kellhet tehat egy tobb Oras szalonnasiitéshez. A f6zést kevesebbdl is meg lehet uszni,
mert ahhoz kisebb tiiz kell, és rovidebb ideig.

A népszerli taborhelyek kozelében valdsziniileg mar minden fat elragtak a vikkendférgek.
Uritsiik ki a csonakot, és lakatlan helyrél hozzunk tiizelét - altalaban fél kilométeren beliil ta-
lalunk ilyen ,, Tiiker-telep”-et. Mivel a fat elobb-utobb ugyis fel kell apritani, ezt tegylik meg
mar a lel6helyen, igy jobban be lehet pakolni a csonakba. (A fakéregtdl és a gallyaktol csupa
kosz lesz a csonak, utdna tehat ki kell majd mosni - legegyszeribb ,,elsiillyeszteni”, és akkor
elegansan kiuszik a szmotyi.) Szunyogelharitot mindenképpen vigylink magunkkal, mert
fanylivés kozben pucéran is megizzadunk, aztat pedig nagyon szeretik ezek a dogok.

A téborhelyen maradtaknak nem szabad giinyosan mosolyogniuk a visszatérd favagok falank-
sagan, ha puposra tomik a kenut, annyi fa talan elég lesz egy egész estét betdltd tabortlizhdz.

Tudom, hogy értesz a favagashoz (is), de azért elmondom: baltaval csak akkor érhetsz el
komolyabb eredményt, ha a mozgési energiaja teljes mértékben a fa darabolasara, és nem
elmozditasara forditodik. (Ezért nem ajanlom a juzerzgéjd szerint baltanak, fiirésznek és 4so-
nak is hasznalhat6 szovjet gyartmanyu csodaszerszamot: baltaként egyaltalan nem funkcional,
mert 16ty0g a foka.) A munkadarab tehat legyen szilardan rogzitve, pl. tokére téve.

A flirész ¢és a balta szeretnek elbijni a fiibben vagy a homokban, ezért érdemes a nyeliiket
kiilonboz6 szinti szigeteldszalagokkal vagy festéssel feltlindvé tenni.

A szaraz papirhulladékot ne dobjuk ki ész nélkiil, j6 lehet még gyujtosnak.

Ha lehet, hagyjunk taborhelyiinkon tiizeldt az utdnunk jovonek (kiilondsen, ha nekiink is ha-
gyott az el6z6 1ako).

Fozés, étkezeés

Fozes

Lasd még: Turista menii, tabori fozécske (*Zold kaland™)

Fo6zoeszkozok

Gazfozo

Rovidebb turdkra a legjobb megoldas, mert nagyon kényelmes kezelni, viszont a gaz-
utanpotlas elég nehezen megoldhato tira kozben. Budadrson van egy gazpalack t61té allomas.

)

Mostanaban terjedtek el az eldobhatd géazpalackok, persze a ka-eurdpai ember ezeket is
ujratolti. Egy kéthetes taran ketten nem hasznaltunk el egy egyliterest, pedig hasznaltuk
rendesen. A hozza tartozo ,,f6z6” néha csak egy szelep és harom pdcok, amelyeken megall a
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labos. A célnak megfelel. Van dragabb is, beépitett piezokristalyos gyujtoval és mitholdvevo
antennaval.

Petroleumfoz0

Ugyes ember ezt is konnyen kezeli, de hatatlanul biiddsebb, mint a gdz. Nem robbanasveszé-
lyes, de igencsak gyulékony. A bemelegitéséhez sziikséges alkohol (spiritusz) mennyisége na-
gyon megndhet huzatban, érdemes raeszkabalni egy 800 grammos ételkonzerv mindkét végén
nyitott dobozabdl egy sz¢élfogdt, amin a szelelés érdekében tissiink izléses lyukakat. A petrole-
umfézd porlasztdja gyakran eltomddik, vigylink magunkkal nagyon vékony drétbol késziilt
diiznipucolét.

Benzinfozo

{Szerintem nagyon rulez kis dolog, roppant kis helyen elfér, és csak ugy ontja a meleget. Ha
megfeleloképp szélarnyékos helyen hasznalod, és nincs nagyon ledevalvalva, akkor gyonyori,
korommentes, egyenletes langgal ég. Egyetlen hibaja, hogy ha elszamolod a naftat (amibdl
egyebként szerfolott kevés kell neki, egy nagyobb injekciostiinyivel kényelmesen fézhetsz 5 dl
zacskos levest), no széval ha ugy dontesz, hogy majd utantoltod, akkor meglepetés érhet
ugyanis a tartalyadban forr6 benzing6z van, méghozza tilnyomason, szoval ha kinyitod, nagy
bumm lesz. Rémhirek terjengenek még a begyujtasi procedirarol is, megfeleld lazasag esetén
ez nem okoz gondot. (Ertsd: megtoltés utan lazan leontod a fozOrozsat benzinnel, és
ragyujtasz.)

Vitathatatlan eldnye, hogy mindenhol terem bele nafta, ahol az autok nem maradnak szarazon,
vitathatatlan hatrdnya, hogy a benzinespalackot jol meg kell valasztani (nekem egy piros
pléhpalackom van, amit egy patentzaras porcelandug6 tomit, némi gumialatéttel, és gyakorlati
tapasztalat, hogy nem engedi ki a benzinszagot.) Ha bdvebben érdekel a dolog, egyszer
szivesen latlak egy kis er6demonstraciora, feltéve, hogy hozol egy deci o6lommentes
autobenzint (vagy mosobenzint, patikabenzint) (*Gdbor*)}

Spirituszkocka

A legegyszeriibb f6z0eszkoz. Szélcsendes helyre rakva egy 400 grammos konzervet egy
3cm*3cm™*0,7cm-es ,,kocka” is meg tud melegiteni, de mar egy kis szél is jocskan megndvel-
heti az tizemanyag-fogyasztast. Lehet (?) kapni hozzd mindenféle {igyes tartot, de csindlni sem
nehéz. A legegyszeriibb a 400 grammos konzerv egyik oldalan nyitott doboza, szintén izléses
likakkal.

A spirituszkocka seclovak neve Pevny Lieh, Seclovakidban 3cm*3cm*8,4cm-es fehér-piros-
fekete papirdobozban arultdk a drogéridkban. (JOl szdmoltal, egy dobozban pont egy tucat
van.) Nem tudom, Seorszag és Clovakia kettévalasa utan mi lett a sorsa ennek a remek
arucikknek.

Szabad tiiz

A legfinomabb az étel akkor lesz, ha szabad tliz f6l6tt késziil, mivel kicsit megfiistolodik.
Eppen ezért ne rakjunk a tiizre milanyagot, petréleumot stb.
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Szalonnasiitéshez vihetiink magunkkal olyan kétagu acélvillat, amelynek nyele belesztrhato
egy botba, igy kényelmes nyarsunk lesz. A legjabb technoldgiam: két kihegyezett
biciklikiillé, melyeket egy AWAB bilinccsel rogzitek egymassal parhuzamosan a botra.

Egy acél rostélyon remekiil lehet grillezni. Ebbdl sikeriilt egy elég profit szereznem:
embermagassagl (aluminiumbo6l késziilt, szétszedhetd) 3-1ab, feliil csigaval, és hozzd egy
nagy kerek racs. Bogracs is akaszthatd ra, a lanccal kényelmesen allithatd a tiz {6lotti
magassaga.

U

Néhany recept

Fozéskor engedjiik szabadon szarnyalni fantaziankat. (Lasd *3+7%* ir gulyas.) Az olyan meg-
jegyzéseknek, mint pl. ,,Az én anyukam nem tesz hagymat a tejbegrizbe”, nincs helyiik egy vi-
zitiran.

Az ember sokkal toleransabb az olyan kajaval szemben, amelynek elkészitésében 6 maga is
részt vett, plane, ha egész nap nem evett semmit, csak lapatolt.

Melegétel-konzery

Erre talaltak ki a spirituszkockat.

Legegyszeriibb felbontas nélkiil melegiteni. Nem kell félni, nem robban (nekem még nem tett
ilyet. {}) Csak arra ligyeljiink, hogy egyenletesen melegedjen az egész: idénként az e célra
magunkkal vitt munkavédelmi bérkesztytivel vagy ronggyal fogjuk meg, és rdzogassuk erdtel-
jesen {és masik oldalaval tegylik vissza (*Dome*)}. Katonaviselt férfiemberek a f6ldhoz is
csapkodhatjak. A kaja viszkozitdsatol nagy mértékben fiigg, hogy mennyit kell razni.

Kell némi tapasztalat ahhoz, hogy megtanuljuk, mennyi ideig kell melegiteni a konzervet. Ha
szabad kézzel égési sériilések nélkiil meg tudjuk fogni a dobozt, akkor még biztosan nem elég
meleg.

Kinyitas el6tt zavarjunk mindenkit fedezékbe, majd allitsuk élére a dobozt, és a legmagasabb
pontjan lyukasszuk ki ugy, hogy a lyuk ne felénk nézzen. Ha volt benne levegd, akkor az fog
tdvozni szuszogva; ha csak szilard és folyékony trutyit tartalmaz, azok hétagulasi egyiitthatoja
joval kisebb, mint a gazoké, és (remélhetdleg) nem fog til sok kispriccelni. A nyomaski-
egyenlités utdn mar csekély kockdzattal nyithatjuk tovabb a dobozt.

Zacskos leves

Ennek elkészitése sem igényel kiillondsebb szagértelmet. A zacsekon levd felhasznéloi leiras-
bol egyébként minden kideriil. Két f6 tipusa létezik.

A krémlevesport (zoldség~, gomba~) hideg vizbe kell szorni, €s tigy melegiteni, ahogy van.

A hagyomanyost forrasban levd vizbe kell tenni (de mi van, ha nem taldlok a kornyéken
forrast?). Az inyencek feljavithatjak a levest krumplival, egész fej hagymaval, virslivel, plusz
leveskockaval. Az apréra vagott krumplit a levespor el6tt kb. 5 perccel tegyiik a forro vizbe,
meg is sozhatjuk egy kicsit, de vigyazzunk, mert a levesporban is van so.
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Siilt vagdalthus

Miutdn egy évig mast sem ettem, én is idegenkedem a ,,nyers” vagdalthus-konzervtdl, de meg-
stiitve meglepden finom tud lenni.

A konzervdobozt nyissuk ki mind a két végén. Az egyik lapot rajta hagyva nyomjuk ki egy
kicsit, majd a masik végén a doboz pereme mentén vagjunk le a kibukkan6 vékony részt.
Repeat until elfogy. A szeleteket meghempergethet;jiik lisztben.

Az egyik megoldas, hogy olajban/zsirban siitjiik ki. (En ugy szeretem, ha kopogos keményre
stil.) Grillezhetjiik is pardzson, ehhez kell egy rostély. (Vigyazzunk, hogy a racs résein ne
potyogjon a pardzsba a kaja. Grillezéshez ezért lehet, hogy jobban jarunk, ha nem 150, hanem
400 grammos vagdalthts konzervet hasznalunk, abbol nagyobb szeleteket gyarthatunk.)

S6, bors, paprika, kecsop, mustar, jo étvagy.

Folias rakott krumpli

Kellemes tabortiizi kaja.

Teritsiink ki egy kb. 30cm*50cm-es aluféliat, és kéttenyérnyi tertileten rakjunk ra vékony
szalonnaszeleteket. Erre johet a krumpli, kolbaszkarikak, hagyma, egyebek, megint szalonna,
¢és igy tovabb, annyi, hogy az aluféliaba be tudjuk csomagolni az egészet. Ezutan tekerjiik kor-
be még egy réteggel. Tegylik a parazsba, szorjunk a tetejére is parazsat, és fél 6ra mulva kész
a vacsi.

Langos

{(*Gyongyi*)}

Halpastétom

A halkonzervbdl kioperaljuk a gerinceket, és egy tdnyérban széttrancsirozzuk a halacskakat.
Vajat, citromlevet adunk hozza, ¢s jol elkeverjiik.

Fiizfagomba

Avagy gévagomba. Mint a neve is eldrulja, foleg fiizfan (néha gévan) terem. Es6 utan tele van
vele a vizpart. Elénye, hogy semmilyen mas gombaval nem téveszthetd Ossze: sargas-na-
rancsos-vordses szinii, emeletesen nd. Miutan kiszaradt, a taplohoz hasonlit. Etkezésre csak az
egészen friss alkalmas (6regen sem mérgezod, csak nem j6), azt a részt hasznaljuk fel, amelybe
még konnyedén beleszalad a kés.

Csak annyit vagjunk le, amennyit megesziink, a tobbit hagyjuk meg masnak - illetve irtsuk ki
az egészet, mivel aldasos tevékenysége folytan elkorhad a fa, amelyen ¢él6skodik.

Porkolt vagy rantott gomba készithetd beldle. Nem egy sampion mindség, viszont nem kertil
semmibe.
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Forralt bor

Mindenki masképp csindlja, leirom az én verzidmat.

1 liter hideg vizbe szorok fél maroknyi fahéj+szegfiiszeg+orletlen bors keveréket, és (talan) 5
evokanal cukrot. Hagyom egy ideig forrni, hogy a viz fele elparologjon, és kij6jjon a fiiszerek
ize. Ezutan beledntom a bort (1 litert), hagyom még egyet rottyanni, €s kész. Lehet citromlevet
is hozzéadni.

A forralt bor - a tedhoz hasonloan - hidegen is nagyon finom, de mieldtt eltessziik (pl. reg-
gelire), vegylik ki beldle a fliszereket.

A fahéj+szegfliszeg+bors tridt tarthatjuk harom helyett egy k6z6s dobozkaban is.

crer

mazsola-szaraz narancshéj (cukor) + vorosbor! (Svéd neve: glogg) (*Zita néni*) }

Omlett d la Szazhalombatta

Hozzavalok 3 ¢hes személy részére: 3 tojas, 1/4 kg turd, 1 majkrémkonzerv, 1 vagdalt-
huskonzerv, kolbasz cslicske, kevéske Osszeszaradt sajt. A tobbit el lehet képzelni...

Konyha

A konyhaeszk6zokrdl a leltarnal olvashatsz.

Némely kajak elkészitése sok tanyért, labost igényel. Célszerii ezeket egy nagy vaszonra,
nylonra, lepeddre vagy satorlapra tenni. (Satorlap beszerzési lehetdség: pl. 1123 Csorsz u. 9.,
tel.: 2120700. 1994 6szén 1000 Ft volt darabja. Ragaszkodj a korcikk alakii magyar
satrolaphoz, ne hagyd, hogy rads6zzak az 6cska németet.)

A pléhbogre jobban hasznalhatd, mint a miianyag pohar: a tiizhoz kozel téve melegen
tarthatod a teddat, ¢s fogmosovizet is kényelmesen melegithetsz ugy, hogy rateszed a pardzsra.

Az idealis konyhai szerszdm ¢és evOeszkoz a kanalgép. Ezt leszereléskor szokas emlékbe
eltenni (ha csak ennyi a hianyod, akkor nem fogjak radhéatékazni), de meg is vasarolhato a
Katonai Ruhazati Boltokban (legfrissebb adat: 1993 6sz, 320 Ft). Budapesten van egy a Dé-
livel szemben (1123 Alkotas u. 23-25., tel.: 1566128) és egy az Arpad hidi metromegalld
kozelében (1134 Robert Karoly krt. 45/b, tel.: 1290429). Néha kifogynak beldle, vasarlas elott
érdemes tavrecsegni. Ha az elad6o néni nem érti a magyar szot, mondd neki azt tagoltan, hogy
,ka-to-na-1 e-v0-esz-koz-kész-let”. A hozzam hasonld profik upgrade-elhetik a kanalgépiiket:
az enyémbe belezsufoltam még egy kiskanalat és egy mokkéskanalat is...

)

Etkezés

Egyes vélemények szerint a vizitura 1ényege. A tobbi csak korités a zabalashoz.
A konyhanak hasznalt satorlap & Co. megteszi étkezonek is.

Ha satorban eszel, akkor abbdl garantaltan jut a matracra. Ezért a székelykdposzta-konzervvel
csak modjaval. A kenyérmorzsat viszonylag konnyen Osszetakaritjak a hangyak.

Ha még esetleg nem népszeriisitettem volna eleget a katamarant: a vizen csorogva is ehetiink,
ezzel rengeteg iddt/evezést sporolhatunk (eddigi rekordunk egy 20 km-es reggelizés volt, kb.
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2 ora alatt, er6s hatszélben vitorlazva). Még a vizen f6z¢s (na jo, konzerv-melegités) sem bo-
szorkanysag: a két kenu kozott keresztbefektetett vizes deszkéra tessziik a spirituszkocka
tartojat. A vizen evés mas csonakban is elképzelhetd, de észnél kell lenni, a f6z¢és pedig ennél
is zlirosebb. {}
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r r
Egeészseg
Lasd még: Turista egészségtan (*Zold kaland™)

Tisztasag

Tisztalkodas

Egy ,,igazi” vizitiran csak ritkdn adodik lehetdség, hogy civilizalt mdédon mosakodjunk.
Eppen ezért keressiik az ilyen alkalmakat. (Pl. ha messzi vizeken magyar hajoval talalkozol,
bizonyara szivesen beengednek a zuhanyozoba.)

Ha elviselhetd homérsékletli és tisztasag a folydviz, mosakodhatunk abban (allévizben
inkabb ne). Kozben nyugtatgassuk a biolelkiismeretiinket, hogy az otthoni fiirdékadunkbol is
elébb-utobb idefolyna a szappanos 1€, nagyjabol tisztitas nélkiil. Esetleg azzal is altathatjuk
magunkat, hogy nem szennyezziik annyira a kdrnyezetet a gyartd altal umweltfreundlich-nak
hazudott szerrel.

Ha bdviben vagyunk az ivoviznek, egy locsolokanna - és egy tarsunk - segitségével zuhanyoz-
hatunk. (A tara esetleges egyediili nénemii résztvevdje, ha szégyellds, azt kockaztatja, hogy a
fejére dol a viz fele, mint ahogy az egy bizonyos mentdorvos kisasszonnyal megesett.)
{Remekiil hasznalhato e célra a Magyar Honvédségben rendszeresitett 65 mintaji vegyvédel-
mi mentesitd felszerel€s, ugyanis pedalos zuhany készithetd beldle. Nyugodt szivvel lopjuk el
a hadseregtdl, masra ugysem lehet hasznalni. (*Puding*)} (Még egy zuhanyozo-otlet:
Osszehajthato vizeskanna.) Ha pedig a tlizifa is rengeteg, meleg vizben lehet mosdani. Egy
ember 10 liter vizzel kényelmesen letusolhat.

A nagy milanyag hordokat hasznalhatjuk arra, hogy a sziikséges filirddvizmennyiséget a
helyszinre szallitsuk. Aztan reggel lehet szarazra tordlni.

Folyoparton eléfordulhat, hogy katranyba 1épiink, és a csonak is beszennyezddhet a vizen 1szo
katranyfolttol. Ezt sebbenzinnel lehet eltavolitani.

Mosas

Némi konverzidval hasznosithatdk a tisztalkodasrol leirtak.

Legyen nalunk legalabb 1 nagy milanyag lavor. Ha lehet, hideg vizben is hasznélhato
mososzert vigylink.

Azért is j6, ha van a csonakon (leginkabb katamaranon) arboc, mert kitlinden lehet teregetni
az e célbol hozzakotozott madzagokra. Ilyenkor igy néz ki a jargany, mint egy kirdnduldhajo,
csak a szines zaszlokat bugyik, zoknik és polovak helyettesitik.

r.r

Ne mindenki egyszerre csindljon nagymosast, mert Osszeveszhetiink a ruhaszaritokotél-
kapacitason.
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Mosogatds

Némi konverzidval hasznosithatdk a tisztalkodasrol leirtak.

A fémbdl vagy iivegbdl késziilt edények, evoeszkozok szaraz homokkal teljesen zsirtalanit-
hatok, igy sporolhatunk a mosogatdszerrel, és a kornyezetet sem szennyezziik annyira. Fa és
milanyag targyaknal ez nem megy, és konnyebben karcolodnak is.

{Szerintem a nedves homokkal jobban lehet nagyobb dzsuvakat letisztitani. Bar az igaz, hogy
ennek csekély a zsirtalanité hatasa. (*Dome*)}

Erdemes a bogracsok, labasok aljardl eltavolitani a kormot (ez is torténhet homokkal), vagy
jol el kell csomagolni 6ket, kiilonben minden olyan lesz, amihez hozzaérnek.

Egészségiigyi felszerelés

Induljunk ki abbol, hogy a vordskeresztes dobozra (legyen rajta a jel) normalis koriilmények
ko6zott nincsen sziikség, de barmikor lehet. Ezért legyen kiilon 6sszecsomagolva (vizalldan),
konnyen elérhetd és mindenki altal ismert helyen. A rendszeresen szedett gyogyszereket, fo-
galmazasgatlo eszkozoket, napozokrémet, szunyogriasztot, sator- €s csonakjavitasra hasznalt
leukoplasztot stb. ne itt tartsuk.

Nem art, ha tudjuk - esetleg 6ssze is irjuk - a résztvevok fontosabb nyavalyait: allergia, gyogy-
szerérzékenység, stb.

Az alabbi listan szerepelnek csak receptre kaphatd gyogyszerek is. Legjobb, ha egy orvos
ismerdst (haziorvost) kériink meg, hogy irja 0ssze a listat, allitsa ki a recepteket, €s magya-
razza is el, mikor, mibdl, mennyit.

)

Laz- és fajdalomcsillapitok

e Algopyrin

e Aspirin

e Rubophen (Paracetamol)
e Quarelin

Gorcesoldok

e No-Spa

e Meristin
Hanyinger ellen

e Daedalon

o Torecan - receptre
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Hasmeneés ellen

Carbo activatus

Bolus adstringens

Sulfaguanidin

Reasec - receptre

Allergia ellen

Calcium-Sandoz pezsgdtabletta - receptre

Fenistil gél - receptre

Suprastin - receptre

Tavegyl - receptre

Egési sériilesre

e Panthenol

Fertotlenitok (kiilsoleg)

e jod-parna

e Mercurochrom (Solutio Merbromini) - receptre
e sebbenzin

e (szaliciles) alkohol

Kotszerek

o vizall6 sebtapasz

e 6x6-0s steril mull-lap

e 1/4-es steril mull-lap

o leukoplaszt

e o0ll6, csipesz, biztositotl
o fasli

e vatta

Tovabba

e lazméro
e palinka
(*4ncsa®)}
Lasd még: Gyogyszerkeszlet és elsosegélynyujto felszerelés, gyogyteak (*Zold kaland™)

52



Elsosegélynyujtas, mentés

Az elsOsegélynytjtasrol a *Voroskereszt*-ben olvashatsz kimeritéen, de az *4BC* is jol
hasznalhat6. Lasd még: Elsésegélynyujtas (*Zold kaland™)

Egy vizitaran ugyanugy eléfordulhatnak balesetek, sériilések, mint mas tevékenység soran. Ne
feledjiik azonban, hogy sokszor a lakott teriiletektdl, telefontdl nagyon messze is lehetiink, és
a futasndl vagy evezésnél gyorsabban nem tudunk segitséget hivni, tehat magunkra vagyunk
utalva (persze vihetiink magunkkal bunkofont, de akkor mar érdemesebb inkabb otthon
maradni). Ennek ellenére itt csak azokkal a ziirokkel foglalkozom - igencsak feliiletesen -,
amelyeknek vizen nagyobb a valoszinlisége, mint mashol. Ugyanezt részletesen az *4BC*-
ben taldlhatod meg. Tekintsd az alabbi sorokat csak kedvcsinalonak, és utdna olvasd el egy
szakkdnyv erre vonatkozo részeit.

J6, ha van a tarsasagban orvos (neaggyisten mentds). Egy egészségiigyi szakember magunkkal
cipelésével csak azt kockaztatjuk, hogy belekdt minden aprdsagba, pl. egyhetes parizer
reggelire, stb.

Ha a kezelés ellenére a beteg allapota nem javul, vagy tovabb romlik, forduljunk orvoshoz.
(Hitted volna?)

Ha van hivatasos mentd, ajanljuk fel segitségiinket, és utasitdsai szerint cseleked;jiink, illetve
vegyliik tudomasul, ha esetleg nélkiiliink akar boldogulni.

(A horgaszattal kapcsolatos bibikrdl 1. késdbb.)

Napszurds

Tunetek
o fejfajas
o szédulés

e hanyinger

Kezelés

e pihenés hiivos, arnyékos helyen
e sok folyadék (tea, limonad¢)
 fajdalomcsillapitd
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Leégés (napsiitéstol)

Tunetek

e mangalicaszinii, forrd borfeliilet
e ,,Anyad!” felkidltas mar enyhe érintésre is
o hidegrazas

Kezelés

e pihenés hiivos, arnyékos helyen
e Panthenol, fényvédo faktort tartalmazo naptej (kiilsdleg)

A bor feltoresei

,»Evezés kozben gyakran eléfordul, hogy testiink egyes helyein a borfeliiletek felrepedeznek,
felholyagosodnak, megkeményednek. Leggyakrabban a tenyéren, sarkakon, térden, fenéken
fordulnak el6 ilyen bantalmak, amelyek igen megkeserithetik az evezdsok életét. Tenyeriinket
az evezd szara, sarkunkat a 1abtamasz, fenekiinket az iilésdeszka torheti fel. Altalaban ezek a
feltorések akkor keletkeznek, ha testiink nedvesen érintkezik a csonak alkatrészeivel. Ezért
nem szabad sohasem nedves kézzel evezni, vizes fiirdonadragban csonakba iilni; érzékeny la-
buak pedig evezzenek tornacipdben. Szokjuk meg, hogy kiilon fiirdé- és kiilon evezdsnadra-
gunk legyen.

A bor feltorése ellen még ugy is védekezhetiink, ha a dorzsolésnek kitett feliileteket evezés
elott befaggyiuzzuk. Amennyiben minden gondoskodasunk ellenére mégis keletkeznének
feltorések, vizholyagok, azokat semmi esetre se szurjuk fel. Ha maguktol felfakadnak, akkor
fert6tlenitsiik, halvany rozsaszin hipermanganos oldattal, majd tiszta védokotéssel lassuk el.
Nyugodtan tovabbevezhetiink, ha feltdrt tenyeriinket tiszta zsebkenddvel atkotozziik. A na-
gyobb feltdréseket mindig sebként kell kezelniink.” (*4BC*)

Keelboatban a rossz lapat is oka lehet a tenyér feltorésének. Tudvalevileg a keel lapatjanak a
nyele nincsen lakkozva, ezért itt jobban kopik, a fa erezete miatt azonban nem egyenletesen,
¢s igy riicskossé valik. Az ilyen nyelet finom csiszolovaszonnal tegyiik simava. Ne hosszaban
csiszoljuk, hanem korbe, és ligyeljlink arra, hogy a lapat henger alaki maradjon, egyébként
huzaskor elforgato erd 1€phet fel, ami huzza a tenyéren a bort.

Vizbol mentés

Sajnos, til sok személyes tapasztalattal nem rendelkezem a vizibalesetek terén. Ne vedd di-
csekvésnek, de én csonakkal eddig még csak dnszantambdl borultam. Vizbdl egyszer hiztam
ki egy kapalozo kisgyereket, de nekem még éppen leért a 1abam, szoval ez sem nagy szam.
Egy felborult triplet (harompérevezds versenyhajo) legénységét pedig katamardnnal mentettiik
ki, ami szintén nem volt tul veszélyes feladat a katamaran mar tobbszor hangoztatott stabili-
tasa miatt.
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A mentésnél alapszabaly, hogy ne okozzunk nagyobb bajt, mint amekkora mar van, és foleg
vigyazzunk sajat tepsi épségiinkre, mert ha mi is megsériiliink, akkor ki fog menteni? Az
anyagi javak mentésével pedig csak akkor kezdjlink el foglalkozni, ha mar mindenki bizton-
sagban van.

Ha lehet, partrol mentsiink, kinyujtott karral, evezdvel, bottal.

Ha a baleset a parttol tavol tortént, lehetdleg csonakkal mentsiink. Probaljuk megnyugtatni a
bajban levét, hogy segitiink, kapaszkodjon nyugodtan a csonakba, cdpaveszély nem fenyeget.
Kajakba, kenuba, keelbe csak a csonak végén huzhatjuk ki a fuldoklot, mert egyébként bebo-
rulhatunk. Keelben természetesen tartani kell a balanszot.

Uszva csak képzett személy mentsen, kiilonben kénnyen megduplazhatjuk a tragédiat. Ha a
balesetes eszméletlen, akkor a mentés kevésbé veszélyes; ilyenkor az Giszva mentéshez elég a
jO uszni tudas. (Ami azt illeti, nekem is el kellene mar végeznem egy vizbdlmentd-tanfo-
lyamot.)

A kimentett fuldokl6 ellatasardl szintén nadlam okosabbaktol érdeklddj. Mindenképpen mutas-
suk meg a kimentettet orvosnak is, mert bekovetkezhet fulladas annak ellenére is, hogy
allapota gyorsan javul.

{Csak olyan kezdjen mentésbe, aki:
1. jo szo,
2. ért a vizi mentéshez,

3. az adott koriilmények biztonsagosak (nincs rajta 6t tonna vizes ruha, nem gorcsolt be
valamelyik izma a hideg viztdl, nem megy el éppen egy szarnyashajo koztiik, stb.)

Ez azért fontos, nehogy egy helyett két embert kelljen menteni. Lehet, hogy ezzel paran nem
értenek egyet, de amig ezek mindegyike nem teljesiil, nem szabad mentésbe kezdeni. El6bb
célszerti (az elsé ketté megléte esetén) a 3. pontot teljesiteni. Ertsd: megszabadulsz felesleges,
uszast akadalyozé ruhdidtol (egyediill még csak-csak elevickélsz vizes ruhaban, de masik
embert mar nem nagyon fogsz tudni kihuzni), hagysz olyan embert menteni, aki nem gorcsol,
megvarod, mig elmegy a szarnyashajo.

Ha méar mas megtalalta az eltlintet, esetleg odatszhatsz segiteni, mert elég farasztd egyediil
kihtzni valakit. Arra azért figyelj, hogy ne akadalyozd!

Altalaban célszerii dupla-Nelsonhoz hasonléan hatulrél elkapni az aldozat grabancat. Ez azért
jO, mert egyrészt igy a feje kinn tarthatd a vizbdl, masrészt ha panikba esik, lefoghato, és
akkor nem fulladtok meg mindketten.

A buvartanfolyamom vizbdlmentési részén olyasmit tanitottak, hogy eszméletvesztés esetén,
ha varhat6an hosszabb ideig tart, amig partra értek, akkor mar utkozben mesterséges 1€gzést
kell adni. Ez kicsit furanak tlinhet, de ¢letet menthet. A mesterséges 1¢legeztetés szarazfoldi
szabalyait itt is be kell tartani (atjarhat6 1égutak: pl. kiszeded a hinart és az iszapot a sz4jabol,
stb.). Maga a procedura un. oldalfogéssal hajthatdé végre, ami tigy néz ki, hogy bal kezeddel
atoleled a delikvenst a jobb hona alatt. Igy magadhoz tudod szoritani, idénként meglélegez-
tetni. A jobb kezeddel pedig tudsz uszni, hogy minél hamarabb partra érj.

Parok kiprobalhatjak egymassal. Csak nehogy mas legyen beldle... ;-) (*Dome™)}
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{Borulads

Altalaban nem direkt térténik borulas. Okozhatja varatlan hullam, sz¢l16kés, behajlo ag, stb.,
de tobbnyire alapjaba véve figyelmetlenség az ok. Fegyelmezett legénység, ¢és jo
kapitany/kormanyos esetén nem szokott eléfordulni.

A csonak teljes boruldsa néha letadmasztassal (a lapat segitségével) elkeriilhetd {Ez
keelboatban a balansz. (*Kornél*)}. Ha azonban mar megtortént, a legfontosabb az
EMBEREK biztonsdga. Ezt talan mondani sem kellene, de vannak, akiknek ez nem
kézenfekvd. Alapvetden mindenki kapaszkodjon a csonakba. Ennek az az elénye is megvan,
hogy még vizes ruhdban, begdrcsolt labbal is konnyli fennmaradni a vizen, nem kell taposni.
Kiilondsen orvényes vizen megszivlelendd tandcs! (Hajoval egyiitt azért mar csak nem huz
le...) A masik szempont az, hogy eléggé undorité utdna a tobbi csdnaknak evezdsversenyt
rendezni a leiszd lapatok és a borult csonak kihorgaszasa érdekében.

Az elsé par masodperc utan kideriil, hogy mindenki megvan-e. Ha valaki hidnyzik, érdemes
koriilnézni, hol van. Ha a kornyéken, sokat segithet egy kinyujtott kéz, vagy evezd. (Ha mar
nagyon fuldokolna, fejbe kell csapni. Ne szenvedjen sokat! :) Ugyanigy, a tobbi csonak is
besegithet, 6k ugyanis még egy messzebbre keriilt dldozathoz is oda tudnak evezni. A
beszallassal azonban csak modjaval! (1d. kés6bb!)

Ha valaki eltiint (ez azért szerencsére mar ritka), lehet menteni. Errél fontossdga miatt
részletesen még késobb.

A borulds sordn is érdemes betartani a ,legkisebb kar” elvét, azaz esetleg kenundl a
kormanyos be tud Gigy ugrani a vizbe, hogy ettél a csonak egyensulya rendbejon. Igy egyrészt
csak 0 keriil vizbe, masrészt a csonak sem megy tele vizzel, és a csomagok sem aznak el (nem
beszélve az elveszésrol). Ez persze kajaknal nem miixik.

Ha az emberek megvannak, lehet 6sszeszedni a csonak koriil tiszkalé mindenfélét. A viznél
nehezebb cuccokat jo, ha a mar biztonsagban levé emberek még a legelején kiszedik, mert
azok igen hamar elmeriilnek. (Az emberek biztonsaga esetén a cuccok kozott még érték,
fontossag szerint is lehet rangsorolni, de ez gondolom nyilvanvalo.)

Borulds utdn beszéllni sajat csonakba csak akkor célszerii, ha az felfel¢ all, és nincs tele
vizzel. Kajakokba a far (legeldl iild embernél esetleg az orr) feldl, a csénakot lovagloiilésben
labaink koz¢ kapva lehet elaraszolni az tilésig. Ezt a mandvert érdemes még indulés el6tt, lires
csonakkal kiprobalni. Kenukba a legels6 ¢és a leghatsé ember a kenu végén (figyelem! nem
oldalan!) fel tud huzédzkodni, és beiilni. Utanuk johetnek a tobbiek, mert ekkor a bent 1ilé(k)
mar tud(nak) ellent tartani. (*Ddme™)}

Erdemes elolvasni még e téméaban *Maddrvédd GolyGkapkods* felsé-tiszai kalandjait.
Szanyogok, kullancsok, boglyok, horgaszok (én ugyan nem)

Szunyogok

A frekventalt iidiilétertileteken (Duna-kanyar, Balaton) altalaban rendszeres a szinyogirtas, de
nem art egyénileg is védekezniink. Testre kenendd szinyogriasztoszert szag utan vasaroljunk.
Szerencsére most mar lehet kapni egészen elviselhetd illata nyenyoket is.
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Hogy a szunyog hatasos ellenszere a fiist, az nagyobb részt babona. (Egyszer a Szigetkozben
kiprobaltam: a tlizre nedves avart, fiivet szortunk, és beélltam a tomény fiistbe. Tény, hogy ott
békén hagytak, de én sem birtam sokaig. Mihelyst kijottem, Gjra elleptek.)

{Larousse szerint a tlizre dobott vaddohanylevelek ellizik a szinyogokat. Nos, ebbdl a
hiedelembdl legfeljebb annyi igaz, hogy a bliz el6l bemenekiiliink a satorba, ahol tényleg
kevesebb a sziinyog. (*Déme*)}

A sator cipzarja mindig legyen behtizva. Ha a sziinyoghal6 nem zarhat6 teljesen, akkor nem
sokat ér. A legrosszabb, ha nyitva a sator, odabenn ég a lampa, €és van is benn valaki. Ez mag-
nesként vonzza a vérszivokat. A ki- és bemaszas gyors legyen. Lefekvés elott rendezziink vér-
fiirdét a szanyogok kozott. Ez szo szerint értendd, ugyanis a jollakott szunyogbol kivégzés
utdn egy hatborzongatd vérfolt lesz. Akit ez zavar, az ne a sator oldalan csapja agyon oket,
mert nehezen jon ki a folt. Zavarjuk fel €és nyirjuk ki az esetleg mar bobiskold vampirokat is,
mert ha csak egyet is €életben hagyunk, az egyrészt reggelig biztos belekodstol valakibe, més-
részt rohadt idegesitd félalomban a ziimmogését hallgatni a fiiliink kortl.

Kullancsok

Idénként vizsgaljuk végig egymas testét (a kutyusét is; errdl részletesebben 1. késdbb), nincs-e
benniink kullancs.

Itt nemrégiben még egy masfél bekezdés hosszi fejtegetés allt, hogy mivel kell bekenni a
gllancsot, és milyen iranyban kell kicsavarni. Nos, mint azéta kideriilt, a legjobb régton
kitépni a dogot magadbol. Ugyanis nagyon sok kullancs Lyme-korral fertdzott. Ha bekened
nyenyodvel, akkor megfulladas el6tt még belédoklendezi a kort, mig ha egybdl kiszeded, akkor
ezt j6 eséllyel meguszod, legfeljebb felszinileg begyullad, na sag schon. Az esetleg beszakadt
fej sem tud oklendezni, de szedd ki azt is slirgdsen.

Nekem mar volt Lyme-fertézésem (valdsziniileg mert nyenydztem), kis feleségemnek még
nem (valdsziniileg mert ¢ azel6tt is a kutydknal hasznalatos modszert alkalmazta sajat magan.)
Széval: Ha a flirddkadban ticsorogvén egy egykori kullancscsipésed kornyékén (nem az
erdében, hanem magadon, te majomfelsdrész) Un. kokardaszerti foltra lelsz, azaz egy 3-10 cm
atmérdjli pirosas gyliriit a bérddon, akkor heuréka, megtaldltad magadon a Lyme-fertdzés
tiinetét. Panikra semmi ok, massz ki a kadbol, toriilk6zz meg, és irany a budapesti Szent
Laszl6 Korhdz Lyme-ambulancidja. (Elvileg kell beutald a hazinak nevezett korzeti
orvosodtol, de a Lyme-fonoknd szerencsére nem a papirral foglalkozik, hanem veled. Azért
tisztazd veliik a 2150219 telefonszamon.) A doki néni megnéz, kozli, hogy tényleg, és felir
neked 6 doboz Doxicyclint, 10%-os téritéssel (legyen nalad TB-kartya). Ezt egy honap alatt
elfogyasztod, utdna visszamész, véredet veszik, és 2 héten belill megvan az eredmény.
Esetemben negativ volt, ami pozitiv.

Minél hamarabb fedezed fel a tiineteket magadon, annal jobbak az esélyeid. En 1 honappal a
csipés utan kaptam a gyogyszeres kezelést, és igy a gydgyulds mar eldre szinte 100%-ig
garantalhato volt. Ha viszont 1-2 év elmultadval mész el orvoshoz, amikor mar fijnak az
iziileteid, akkor kis szerencsével ¢€leted végéig megmarad valamennyi a Lyme-koérbol.

{Mivel Magyarorszagon az utdbbi években nagyon elszaporodtak azok a gllancsok, amelyek
az agyhartyagyulladast okozhatjdk, javallott véddoltast beszerezni. Ez ingyen kaphaté a
korzeti dokitdl, tudomasom szerint két oltds kinjait kell elviselni, cserébe tobb évig vé-
dettséget kapunk a dogok altal terjesztett nyavalya ellen. (*Puding™)}
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Boglyok

{A bogoly igen alattomos vérszivo dog. Jellemzdje, hogy képes hosszan kdvetni a hajot,
panikot okozva a fedélzeten, ami jellemzden a nénemii legénység hisztérikus ugralasai ko-
vetkeztében akdr borulédssal is végzddhet. A boglyot nehéz irtani: vizbe fojtani, fobe 16ni,
akasztani roppant koriilményes. Legegyszeriibb ravagni egy nagyot, s ekkor ,,[...] ellened, ki
szivednek nem kedves, megdoglend.” (*Puding*)}

Horgdszok

A horgaszok ¢és az evezdsok kozott szintén igen fesziilt a viszony. A konfliktust az okozza,
hogy a lusta evez0sok felfelé¢ vagy erds ellenszélben a part mellett eveznek, és nem hajlandoak
a né¢ha tobb mazsas csonakkal kikeriilni a par dekas damilt, tovabba elriasztjak a halakat. Hoz-
zam az elmult negyed szdzad soran a kdvetkezoket vagtak felheviilt horgaszok:

e horog, sullyal és damillal (masik végén a horgész a parton)
e kb

o teli csalisiiveg

o szitok, mocsok, atok, csaladfam

Egyszer pedig begédzolt utinam egy, kihasznéalva zsenge ifjikoromat ¢és védtelenségemet. (Ez
a mondat egy horgasz ismerdsom szerint nagyon erotikusan hangzik, pedig egyszertien arrol
van sz0, hogy az illetd megvert.)

Ha damil keriil utunkba, udvariasan kérjiik meg a horgaszt, hogy huzza be (bar soxor
Orizetleniil marad a bot, ami szabalytalan). Ha erre bardolatlanul reagal, akkor kezdédhet a
harc. (A csonakba akadt vagy utdnunk hajitott horgaszkészséget elvinni térvénybe iitk6zo
dolog, de segit levezetni az indulataidat. A horgdszét nem.) Ha teljesiti kérésiinket, udvariasan
koszonjiik meg. (Hatha mégsem bizza el magét.)

,»A borbe szurddott horgdszhorgot nehéz eltavolitani a horog szakalla miatt; ezért csak akkor
kisérelje meg, ha orvosi segitség nem all rendelkezésre. Tanacsolja a sériiltnek, hogy a horog
eltdvolitasa utan forduljon orvoshoz, ha tetanuszfertézés elleni védettsége kétséges.”
(*Voroskereszt™)

Kozismert a 1égpuskas horgasz esete a versenykajakossal. Ez a torténet azonban egy masik ta-
nulsaggal is szolgal, nevezetesen, hogy nem szabad keresni a bajt. Ne evezziink be egy 6bolbe
csak azért, mert ott azik egy madzag.

Ha levetkdzziik elditéleteinket, az kifejezetten hasznos is lehet. Sot, érdekbdl akar szeret-
hetjiik is a horgaszokat. Tobb alkalommal sikeriilt halat lejmolnunk toliik, egyszer egy oreg
bacsika pedig még a halaszlevet is megfdzte nekiink. (Egy horgasz kedvessége és halfogaszati
sikeressége altalaban egyenes aranyban all egymassal.)

Vizeink tisztasaga
{Sok koszos folyot lattam mar, de a Sajot és a Bodvat nem nagyon lehet feliilmulni. Ezeket a

folyokat nem a vizitirazok miatt lepi el a szemét, hanem az ott €16 ,,polgarok™ turjak bele
gatlastalanul a mocskukat a vizbe. (*Zsolt*)}
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Tovabbi tippek

Dokumentacio

Feénykeépezés

En teljesen automata fényképezégépet hasznalok: pl. megmondhatom neki, hogy lopézzon
Puding mogg, billentse fenékbe, és fotdzza le a bamba poféjat, amit utana vag. Altalaban min-
den képem sikeriil, de ez nem az én dics6éségem, hanem a masinaé. Persze a naplementét nem
tudom megdrdkiteni, de arra ott van Puding.

Fotémiivészeknek:

{Néhany dolgot nem art észben tartani vizenfot6zas kdzben. Ha nincs gépiinkon fénymérd,
csak saccoljuk a fényviszonyokat, ne feledjiik, hogy az egész kint tartozkodas kovetkeztében
szemiink hozzaszokik a ver6fényhez, nem gy a kamera sotétjében gksold film, ne exponaljuk
tul a filmet. Ha fénymérdnk éatlagot szamol a képre, vegyiik szamitasba, hogy a nagy vizfeliilet
tiikrdzi a Nap, valamint az égbolt fényét, ebbdl kifolydlag a 1ényegi dolgok alulexponalddhat-
nak. Szerencsénk van, ha un. spot mérés funkcidval ellatott kameraval birunk, ekkor a fény-
mérést a benniinket érdekld objektumra mérjiik (topless géphaz).

A profi, aki természetesen fekete-fehér filmet hasznal, a parti novényzet fotozasakor ne fe-
lejtse el feltenni a halvanyzdld szinsziirdt, a helyes szinarany visszaadasa érdekében. Al-
talaban javasolhat6 uv szir6 hasznélata (ez rdadasul az objektivot is védi).

Viselkedjlink mértéktartdan, és csak ritkén aztassuk vizbe a kamerat.(*Puding*)}

Turanaplo

Vezess turanaplot (datum, fkm, esemény). Egyrészt jo lesz majd az unokaknak mutogatni (a
fényképekkel egyiitt), masrészt bovitheted a kiegészitések listajat jelen mi végén.
Mi ezeket szoktuk megorokiteni:

o taborhelyek (alaprajzzal)

o ¢bresztd, takarodo iddpontja (személyekre lebontva)

o ¢tkezések idOpontja, menii (személyekre lebontva)

o kiadasok (tételesen és személyekre lebontva)

o zsilipelések idopontja, varakozasi 1d6

o talalkozas magyar hajoval (kiilfoldon)

o baleset, sériilés, ,,rendkiviili esemény”

» vizbdl kifogott teniszlabda (Németorszagban rengeteg tiszkal a Dunaban)

e varosnézeés

e stb.

59



o {C¢lszerli a tGranaploba a vizallast is bejegyezni, mert igy a kovetkezd években a
vizéllasjelentés alapjan eldre lehet tudni, hogy a taborhelyek melyike lesz hasznalhato,
illetve melyik holtagat lehet meglatogatni. (*Déme*)}

Igyekezziink minden nap este megirni az aznap torténteket, mert nagyon nehéz behozni a
lemaradast. Tobb kéz tobbet ir, szoval nem baj, ha nem csak egy kronikas van. Erdekes dolog
szeptemberben a toredékekbdl és az ellentmondé leirdsokbdl kihdmozni, hol is jartunk tulaj-
donképpen.

Csonakszallitas

A kiilonb6z6 csonaktipusok szallitasi modjarol mar ejtettem néhany szot.

Ha 1-2 kajakot vagy kenut szallitunk, érdemes auto(ko)n, tetdcsomagtarton vinni. Egy kocsin
2 csonakot csak akkor szallitsunk, ha van ehhez specialis tartonk. Egyébként fejjel lefelé he-
lyezziik el a csonakot €s nagyon gondosan rogzitsiik. A csonak és a csomagtartd vaza kozé
rakjunk szivacsot vagy gumilapot, és a csOnaktestet kotéllel erdsitsiik a csomagtartohoz.
(Ehhez én kétméteres gurtnit hasznalok, egyik végén két vaskarikdval. Ezzel kétszeresen atfo-
gom a csonakot, €s a karikakba befiizOm a masik végét ugy, hogy nem tud kilazulni.)

A csonak két végét kotozziik a 16kharitohoz, illetve jobb esetben az alatta levé kampokhoz.
Ha nincs ilyen kampo, vagy csak egyik oldalt van, akkor csindltassunk az alvazra, megéri.
Hatul ugy vezessiik el a kotelet, hogy a kipufogd ne olvassza/égesse el. Jo, ha a kotélnek van
némi rugalmassaga, de a gumipok onmagaban nem elég.

A lapatokat, arbocot, kisebb hordokat berakhatjuk a csonakba, és az iiléshez erdsithetjiik gu-
mipokkal. (Ehhez persze az kell, hogy az {ilések masszivan legyenek a csonakban.)

A kerékcseréhez hasonldan, par km megtétele utan ellendrizziik a rogzitést.

Az lIgazi Vizitirazdé a Szent Turdzasnak rendeli ala egyéb cselekedeteit, igy pl. auto-
vasarlaskor figyelembe veszi a csonakszallitds szempontjait is. Eziigyben nem tudok sok
bolcsességet mondani, de konkrétan elmesélhetem, miért volt hiba, hogy Suzuki Swift-et
vettem:

1. Nagyon kicsi a csomagtartoja, ha ketten benne iiliink, a maradék helyet (hatso iilést is)
megtolti a cucc mar egy félkomoly tura esetén is.

2. Tulsadgosan hatul van az utastér, igy egyrészt a kenu a megengedettnél jobban kilog
hatra, masrészt nagyon koriilményes elol a fel- és lerakas.

3. Nincs tisztességesen kialakitott lehetdség a tetdcsomagtartd szaméra. Ami hozza
kaphato, az a tetdre fekszik fel, és a hozzaadott cetli szerint 40 kg-ig terhelhetd. Nana,
hogy behorpadt a teté a mazsas kenumtol.

Az régi jo ,,kockalada” minden szempontbol jobb volt.

Tobb csonak, vagy keelboat esetén trélerre van sziikségiink. Kisebb trélerekkel, vagy utanfu-
toval sportegyesiiletek is rendelkeznek. A Népstadion és Intézményei c. cégnek is van olyan
teherautoja, amelyen keelboatot lehet szallitani. {}

A csonakszallité jarmiivet ne engedjiik teljesen a vizpartra, mert besiillyedhet tengelyig.

Ha a keelboatok villait lecsavarozzuk, jobban elférnek a tréleren (és mellesleg a fel- és
lepakolas is egyszerlibb). Ez nem mindig trividlis feladat, mert szegény kapupantcsavarok
ehhez nincsenek hozzaszokva. Gyakori, hogy csavarjuk az anyat, és az egész miskulancia
egyiitt forog vele. Ilyenkor flirészeljiik be a kapupéantcsavar fejét hossziranyban - azaz tulaj-
donképpen alakitsuk at normal fejes ,,apacsavarrd” -, és egy nagy csavarhuzot a résbe téve
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akadalyozzuk meg az elfordulast. Legyen kéznél tartalékcsavar, mert néhany gallyra fog
menni - pl. az Istennek sem jon ki, és fiirésszel le kell fejezni -, paran pedig mexoknek.
(Utobbi ellen megvéd, ha a villa leszedése utan rogton visszardgzitjiik a csavarokat a cso-
nakba). A leszedett villdkat pedig parosaval vagy négyesével kotozziik 0ssze spargaval vagy
szixalaggal.

A trepniket és egyéb kallantytikat csak akkor hagyjuk a csonakban, ha kisdobos becsszora
megeskiisznek rd, hogy nem fognak utkézben kipotyogni (A keel fejjel lefelé zotyog a
teherauton n*100 km-t.) Az elhagyott alkatrész nemcsak hidnyozni fog a turdn és a
késdbbiekben, de kieséskor agyoniitheti a tréler mogott autdkazokat is. A leszerelt cubehort
gondosan rakjuk el, mert a platorol is lerepiilhet.

Nem art, ha tudjuk (fel- ill. rairjuk), hogy melyik leszedett iz¢ melyik csonakhoz tartozik.

{Mit gondolsz, hany kenu (3-4 személyesek) fér fel egy 6 méter hosszi motorcsonak
szallitdsara tervezett utanfutéra. Talalt, siillyedt (illetve nem). 13. Kicsit sokdig tart, de
megoldhat6. Nem tudom, ismered-e, van egy igen elterjedt, csdvadzas utanfuto, arr6l van szo.
Nem szélesebb, mint az auto, az elején az akaszto kb. két méter hosszu, aztan jon egy kb két
méter hosszu ,,sima” rész, aztan még egy masfél méteres sima rész, aztan még valamicske kis
hosszitds, aztan a nagy semmi. Ez 0sszesen kb. hat-hét méter. Mint koztudott, egy kenu
hossza kb. 4,5 méter. Kivéve azt, amelyik az enyém, mert az 5,5 méterre ndtt nagykorara.
Kicsit elkeseredtiink, amikor felraktuk a balnat és joszerivel az egész szallitdalkalmatossagot
elfoglalta. De megerdsitettiik a sziviinket, hiszen nem volt visszatt, masnap indult a banda.
Tehat felpakoltuk az enyémet alulra, fejjel lefelé, mell¢ két kisebbet oldalt-fejjel lefelé. Ez
eddig ugye 3. Ekkor mar volt némi hely a tobbinek, mivel kicsit kiszélesedett a rakomany. De
azért még az elsd szinten elhelyeztiink még két kenut Ggy, hogy a hegyiik a vonohorog felett
volt valamivel. Legalabb aramvonalasak voltunk. Erre az alapozéasra nyomtunk még egyszer
0t kenut, az mar akkor 10 volt, és 1égvégiil a boglya tetejére felpdccintettiink még harmat, ami
mar nem volt tal nehéz, csak veszélyes. Ugy néztink ki, mint egy szénakazal-szallito
teherauto. De azért jol birta Pestrdl Bécsig. Szegény Aleko, kicsit horgdtt a vontatd szerepé-
ben, de nem hagytunk neki pihenést. Kotélbdl kotozés kozben vagy negyven méter elfogyott.
A végén még a kutaso karnyi vastag 'spargat’ is elhasznaltuk.

Aztan volt egy masik szallitds, amikor (szintén Bécsre menet) 25 kenu mosolygott a direkt
kenuszallitasra épitett, de kicsit (mar megint) tulpakolt 10 méternél hosszabb utanfuto tetején.
(*Madarvédo Golyokapkodo™)}

A tréler sofdrje jo eséllyel sokadszor szallit ilyen rakomanyt; hallgassuk meg a tanacsait.

Kajakot, kenut vonattal is lehet elvileg szallitani, de az alapjan, ahogy szegény bringammal
béantak egyszer a MAV-osok, nem tudom jo szivvel ajanlani. Arrél nem is beszélve, hogy az
allomasig ¢€s -t6l is meg kell oldani valahogy a szallitast. {Immaron kb. 8 éve Pesten béreltiink
csonakot. Egy teherautdval eléggé dragan elvitettiik a palyaudvarra, ahol (ha jol emlékszem)
nem tul dragan feladtuk (de extra dijat kellett fizetni, mert hossza volt a kenu). Vonattal fel-
mentlink Tokajig, és vartuk a csoénakot, aminek a kdvetkez6 vonattal kellett volna megjonnie
(a miénken nem volt poggyaszkocsi). Estig nem j6tt meg, a Tisza-parton, a hid tovében (akkor
még nem tudtuk, hogy a tiloldalt a kemping) satraztunk. Kissé morcosak lettiink, hogy hol a
csonak, szerencsére az egyik srac apja MAV-os, igy belsé szolgalati vonalon kezdtiink nyo-
mozni. Kidertilt, hogy azon a vonaton, amivel jonnie kellett volna, csak olyan fél-poggyasz-
kocsi volt, amelybe nem fért bele... Aztan kaptunk hirt, hogy Miskolcrol mar elindult... Széval
ott alltunk a parton, (€s a peronon) és vartunk a csonakot, ami végil is kb. 3-4 nap késéssel
jott meg. Utana a 2 hetes tarautvonalon evezhettiink, mint a bolondok... (*Godly*)}
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Szétszedhetd vaszonkajakkal szallitdsi gondjaink nagy része megoldhato, mivel személy-
poggyaszként magunkkal cipelhetjiik.

Ha nagyobb tarsasaggal egy messzi folyora akartok menni, érdemes utanaérdeklédni, nem le-
het-e helyben hozzajutni csonakhoz. Tokajban példaul kenukat lehet bérelni {Tiszafiireden
ugyszintén (*Puding®)}, és fel is széllitjak pl. Tiszabecsig.

A Nemzetk6zi Dunatura résztvevdinek csonakjait hajon viszik fel Ingolstadtba {}. Sajat
magadnak megszervezni egy ilyet eléggé nehézkes.

Kiilfoldi tara, hatarviz

A csonak kiilfoldre szallitasahoz elvileg kellene kiviteli engedély az MNB-t6l, de eddig még
nem kértek semmilyen papirt a hataron, amikor Németorszagba vittiik a kenukat. {}

Vigyilink magunkkal magyar zaszIl6t, amit a taborhelyen, és ha van arboc, a csdénakban is
huzzunk fel. Ne keseredjiink el, ha folyton olasznak néznek benniinket, hanem viladgositsuk fel
a tudatlanokat. (Nemes bosszut allhatunk, ha a németeket belganak, az osztrakokat pedig len-
gyelnek nézziik.)

Hatarvizen egyébként kotelezo is a felségjelzés a csonakon. Ha nincs zasz16d, szigeteldszalag-
bol ragassz egy piros-fehér-zold négyzetet a csonak oldalara. A hatarvizi engedé€ly szerencsére
mextnt, €s a hatarérok sem igen molesztaljak a vizitarazokat.

Felhivom a figyelmet, hogy allamhatart 4tlépni csak hataratkeldhelyen szabad. Az, hogy mi
megusztuk az alabbi cikk-cakkokat, az csak a szerencsének és az enyhiild (?) kiilpolitikai
helyzetbdl adodo laza hatardrizetnek kdszonhetd. A zardjelben levd évszam jelzi, mikor
jartam ott legutobb, azota megvaltozhatott a helyzet. (A hatarok nem.)

A *KRESZ* szerint a Dunan a hajozout széléig, a Tiszdn a hatarvonalig tavolodhatunk el
hazank partjaitol.

A *Baedeker* a hatarvizeken csak a magyar oldalt irja le, érdemes a hidnyzo6 részt beszerezni
(teljes km mutatd a Dundrdl, szlovak km mutatok stb.).

Ha csak itthoni tarat terveziink, de hatarvizen is haladunk, vigylink magunkkal utlevelet, hatha
kedviink szottyan papiron is atruccanni.

Duna

Német-osztrak hatar (1991)

A ko0z0s hatarszakasz a 2222.9 fkm és a 2201,8 fkm kozott huzodik (JP Ausztria). Az 1985-0s
kiadasu *DKV* szerint itt bizonyos helyeken tilos kikdtni, mi nem probaltuk ki, de manapsag
mar minden bizonnyal nem harapjak le érte az ember fejét. A vizi hataratkeld 2209,8 fkm BP.
Szerintem itt is at lehet l6gni, de megéri kikotni, és szuvenirnek kérni egy pecsétet az
utlevélbe, ilyen ugyanis csak a viziturazoknak jar.

Osztrak-szlovak hatar (1991)

A koz06s hatarszakasz az 1880,3 fkm (BP March folyo) ¢és az 1873 fkm kozott huzodik (BP
Szlovakia). A hatarszakasz kezdetén BP, ¢s nem sokkal Pozsony (1870 fkm) elétt BP&JP
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vannak pontonok, itt a szlovak hatarérok elmagyardzzak (magyarul), hogy hol van Pozsonynal
a vizi hataratkeld, amelyet sem 90-ben, sem 91-ben nem sikeriilt megtaldlnunk, de azota is
nyugodtan alszunk.

Szlovak-magyar hatar (1991)

A ko0z06s hatarszakasz az 1850,2 fkm és az 1708,2 fkm (BP Ipoly) kozétt huzodik (JP
Magyarorszag). A rendelkezések szerint vizen csak Komaromban (1770,4 JP&BP, majdnem a
kozati hid alatt van egy-egy ponton) szabad atlépni Magyarorszagra, ami nagy marhasag, de
ne probald errél meggydzni a hataréroket (nekiink nem sikertilt). Mi mindkét oldalon tobbszor
kikotottiink, de csak a magyar oldalon taboroztunk.

A szlovak-magyar viszony felhdsodését jelzi, hogy 91-ben - némi huzavona utan - még at tud-
tunk hivatalosan evezni Esztergombol Parkanyba (1718,6 fkm), de a hatarérok megigérték,
hogy 6szt6l ez mar nem fog menni.

Hogy a Duna elterelése 6ta mi hol van, azt nem tudom.

Tisza

Ukran-magyar hatar (1992)

A k6z0s hatarszakasz a 744,5 fkm és a 719,3 fkm, majd a 643 fkm és a 625,8 fkm (JP Ukran-
Szlovak hatar) kozott huzodik (BP Magyarorszag). Tiszabecsnél a tulparton taldlkoztunk két
ukran hatarorrel, akik ,,partizan”-nak szolitottak minket, €s cigarettat kértek. Késébb ki is ko-
tottiink az ukran oldalon, és nem I6ttek le benniinket. (Lehet, hogy csak azért, mert nem lattak
meg.)

Szlovak-magyar hatar (1992)

A ko0z0s hatarszakasz a 625,8 fkm (JP Ukran-Szlovak hatér) és a 620,8 fkm kozott huzodik
(BP Magyarorszag). Tiszabezdéddel szemben a szlovak oldalon (6227? fkm JP) van egy
szabadstrand, itt nem kotottiink ki, de ugy tiint, hogy gond nélkiil lehet.

Maros

Roman-magyar hatar (199?)

A kozos hatarszakasz a 49,5 fkm (JP ElSviz-csatorna) és a 28,4 fkm kozott huzodik (JP Ma-
gyarorszag). Itt nem annyira felh6tlen a tiltott hataratlépés.

Ferto-to

Lasd: A Ferto-tavi vizi kozlekedésrol.
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Zsilipelés

A zsilipelés altalaban ingyenes. Ha fizetni kell, és sokalljuk az 6sszeget, mérlegeljiik, hogy
mekkora faradsagba ¢és idobe keriilne atcipelni mindent. (A tiszaloki zsiliphez az egyhonapos
karbantartds els6 napjan érkeztiink, szemmel lathatéan egyben volt még a szerkezet, de a
zsilipeléssel mar lealltak. Gondoltuk, egy ezresért - akkor még nagy pénz volt - csak at-
engedne a zsilipdr. Végiil mégis az atcipelés mellett dontottiink, mert nem mértiik fel, ez
mekkora meld lesz. Miutan rament a fél napunk, megfogadtuk, hogy Kiskorénél barmekkora
Osszeget kér a zsilipfonok, berakjuk a zsebébe - csakhogy addigra azt a zsilipet mar elkezdték
szétszedni.)

Altalaban piros ill. zold lampék jelzik, be szabad-e menni valamelyik zsilipkamraba., illetve
ki szabad-e jonni onnan (hajézsilipnél a zold elsésorban a hajoknak, a piros viszont mindenki-
nek szol).

A zsilipkamraban kavarog a viz, ezért érdemes a falnal kapaszkodni, a két zsilipkaputdl tavol
(a két piros vonal kozotti részen). Minden csonak egyénileg oldja meg a kapaszkodast, ne ka-
paszkodjunk 0ssze. Keelboatban nem tudjuk a kapaszkodot megfogni, ezért tartsuk jol a ba-
lanszot, és probaljuk lavirozéassal egy helyben tartani a csonakot.

A nagy hajozsilipek kamrajaban szoktak olyan kik6tébdjak lenni az oldalfalban, amelyek
egyiitt mozognak a vizszinttel. Ezekhez elvileg odakdthetjiik magunkat, de figyeljiink egy-két
aprosagra:
1. Ne feszitsilk meg teljesen a kikotokotelet, mert lehet, hogy csak par cm vizszint-
siillyedés utan mozdul meg a bdja, és ilyenkor utana kell engedni.

2. Az 6rdog nem alszik, szoval lehet, hogy a bdja egyaltalan nem jon le, készitsiink eld
tehat baltat vagy éles kést, hogy végveszély esetén elvagjuk a kotelet.

Mindezek alapjan a fliggdlegesen elmozdul6 kikétdbodjahoz vald odakotdzést csak katamaran-
ban javaslom, mert ezt nem fenyegeti (annyira) a felborulas veszélye. Mas jarmiiben inkabb
kézzel kapaszkodjunk. Rogzitett kikotobakhoz, 1étrafokhoz stb. pedig soha ne kotozziik oda
semmilyen csonakot a zsilipkamraban, mert a vizszint valtozni fog. (Lattam mar kenut igy
felborulni.)

Figyeljlink a zsilipkezeld utasitasaira.

Onkiszolgdlé zsilip

A Dunan a 2581,4 fkm (Bofinger Halde) és a 2445,? fkm (Ingolstadt) k6zott onkiszolgalo zsili-
pek vannak (Németiil Schleuse mit Selbstbedienung). Itt a kovetkezoképpen kell eljarni (ha
fentrél mész lefelé):

1. Kozvetleniil a zsilip elétt van kikotési lehetdség. Itt a leendd zsilipkezeld kiszall, a
csonak pedig var.

2. A zsilipkezeld felmegy a zsilipkamra part feldli oldaldra. Itt talalhaté az irdnyitd
berendezés, egy kb. masfél méter magas fémdoboz. Ezen van egy kb. 20 cm hosszu
kar (ez egy kétallasu kapcsolo), egy (taldn piros) nyomogomb, egy kurbli, és egy
német nyelvii hasznélati utasitds. Normalis koriilmények kozott az alsé zsilipkapu
teljesen nyitva van, azaz a zsilipkamraban a vizszint megegyezik a duzzasztas
mogotti szinttel.

3. A zsilipkezeld a berendezésen talalhato kart hegymenetbe (Bergfahrt) éllitja.
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Ezutan a zsilipkezeld a berendezésen talalhaté gombot nyomja rendiiletleniil, mi-
kodzben

4.1. Becsukddik az also zsilipkapu.
4.2. Az also zsilipkapun visszaereszkedik az elzaro.

4.3. A fels zsilipkapun felemelkedik az elzard, €s a zsilipkamrdban elkezd lassan
emelkedni a vizszint.

Az elzaro teljes felemelkedése utan a zsilipkezel6 elengedi a gombot.

. Miutan a zsilipkamrdban a vizszint elérte a duzzasztds szintjét, a zsilipkezeld a

berendezésen ujra elkezdi nyomni a gombot, mikdzben
6.1. Kinyilik a fels6 zsilipkapu.

7. A felsé zsilipkapu teljes kinyilasa utan a zsilipkezel6 elengedi a gombot.

10.

11.
12.

13.
14.

15.

Ha nem olyan &llasban talaljuk a zsilipet, ahogyan a 15. pont utdn mi elhagynank (azaz nem
normalis koriilmények kozott, 1asd 2. 1épés), akkor az algoritmusban a 2. 1€pés utan ugras le-
het akdr a 9. pontig is. Példaul ha valaki el6ttiink hegymenetben zsilipelt, akkor szdmunkra a
3.-tol a 7.-ig terjedd pontok kimaradnak, jocskan leroviditve a zsilipelési idot. SOt, ha valaki
rank var a zsilipeléssel (1. 10. pont eleje), akkor a zsilipkezeléssel sem kell foglalkoznunk,
csak a 8.-t6l a 14.-1g kell végigzongoraznunk a listat (ez a spec. eset tulajdonképpen megfelel

A zsilipkezel6 az elobb emlitett kart volgymenetbe (Tahlfahrt) allitja.

. A csonakban iil6k (ha van, a zold lampa kigyulladasa utdn) beeveznek a zsilipkamra-

ba, és felkésziilnek a zsilipelésre (1. feljebb).

A zsilipkezel6 visszanéz a duzzasztasba, €s ha mas is akar volgymenetben zsilipelni,
megvarja. Ezutan, ha a csonakban iilok felkésziiltek, a zsilipkezelé megint az el6bb
emlitett gombot nyomja folyamatosan, mikézben

10.1.  Becsukodik a felsé zsilipkapu.
10.2. A felso6 zsilipkapun visszaereszkedik az elzaro.

10.3. Az alsé zsilipkapun felemelkedik az elzaro, és a zsilipkamraban elkezd
lassan siillyedni a vizszint.

Az elzaro teljes felemelkedése utan a zsilipkezel6 elengedi a gombot.

Miutén a zsilipkamraban a vizszint elérte a duzzasztds mogotti szintet, a zsilipkezeld
a berendezésen Ujra elkezdi nyomni a gombot, mikdzben

12.1. Kinyilik az als6 zsilipkapu.
Az als¢ zsilipkapu teljes kinyilasa utan a zsilipkezeld elengedi a gombot.

A csonakban iilok elengedik a kapaszkodot, majd (ha van, a zold lampa kigyulladasa
utan) kieveznek a zsilipkamrabol.

A csonak kozvetleniil a zsilip utdn kikdt, a zsilipkezeld lemegy a csénakhoz, beszall,
aztan menet.

a nagy hajozsilipen val6 atjutas procedurajanak.)

Ha lentrdl mész felfelé - ami elég ritka -, akkor ezek alapjan kitalalhatod, mi a teenddd.

Ha a berendezésen ama bizonyos gomb megnyomdsara semmi sem torténik, akkor a szintén

ott talalhato kurblit kell tekerni.

Béarmi gondunk van, keressiik meg az erdmii személyzetét, ilyen ugyanis mindig van.
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Hajozsilip

Nagy hajok szamara késziilt zsilipek a Dunadn a 2354,4 fkm és az 1949 fkm kozott (és most
mar sajnos Bosnél is), valamint a Csepel-sziget rackevei dganak két végén talalhatok. A
Tiszan Tiszaloknél (518,2 fkm) és Kiskorénél (403,2 fkm) van zsilip; ezeket - karbantartasuk
miatt - nem hasznaltam, csak kozelrdl lattam. {}.

Itt a német és osztrak zsilipek hasznalatat irom le. Idehaza a zsilipfonokok értik a magyar
nyelvet, a tobbi teendd nagyjabol ugyanaz. A bdsi zsiliprél semmit sem tudok, €s a szlovak
nyelvi szakkifejezéseket sem ismerem.

Ha a lampa piros, akkor az egyértelmlien vonatkozik a csonakra is. Ilyenkor kdssiink ki a zsi-
lip el6tt a tablaval (vagy Warteplatz felirattal) jelzett helyen, és a telefonon (narancssarga
doboz) szoljunk be a zsilipfondknek, hogy aszongya ,,Guten Tag, wir méchten Tahlfahrt/
Bergfahrt schleusen.” (,,J06 napot kivanok, szeretnénk volgymenetben/hegymenetben zsi-
lipelni.”). JO, ha a szovivd legalabb egy kicsit tud németiil. A lehetséges valaszok a kdvetke-
z6k szoktak lenni:

»Warten Sie bitte.” (,,Kérem, varjon”)

W14 (,,Beevezhet a zsilipbe™)

»i (5, Varja meg a hajot és mogotte evezzen be”)
W14 (X perc milva lesz zsilipelés™)

Ha z6ld a lampa, attol még ne evezziink be hanyatt-homlok a zsilipkamraba: engedjiik ma-
gunk elé az 6sszes hajot, €s csak ezutdn menjiink be mi is. A zsilipfonok hangosbesz¢élon vagy
telefonon utasitasokat adhat, ezek altaldban ,,Achtung Rudeboot/Sportboot” (,Figyelem,
evezodscsonak/sportcsonak’) mexolitassal kezdddnek. Erre kiillondsen akkor figyeljiink, ha mi
vagyunk az egyetlen csonak(tarsasag), bar ez elég ritka. Ha vannak masok is (evezds- vagy
motorcsonakok), tegyiik azt, amit 6k.

Miutén kinyilt az also zsilipkapu, és a lampa zdldre valtott, varjuk meg, amig a hajok kimen-
nek. Ne menjiink hozzajuk kozel, mert a zsilipkamraban teljesen kiszdmithatatlanok a
hullamok.

Atemelés

Minden zsilipnél van atcipelési lehetdéség (Németorszagban ¢és Ausztridban), németiil
Umsetzanlage. Ezt, ha lehet, probald meglszni, még akkor is, ha a zsilipfénok a figyelmedbe
ajanlja. Amig atgiirc6lnéd az 6sszes cuccot (tobbszaz méterre), biztosan jon egy hajo, ami
mellett (mogatt) at lehet zsilipelni.

Csuszda

Talan az egyetlen dolog, amit a vizmérnokok az emberiség viziturdzo részéért tettek. Két
csuszdat ismerek a Dunan: 2401,8 fkm Poikam és 2381,4 fkm Regensburg. (A cstszda
németiil Bootsgasse.)

Felso végénél, kozvetlen a cstiszda bejaratanal all egy akasztofa, amin egy kotél log. Ezt a
kotelet kell meghuzni (lehet a csonakbol is), és nem sokkal késobb kinyilik a cstiszda kapuja.
Itt is van jelzO6lampa: meg kell varni, amig zoldre valt. Maga a csuszda egy kb. 2 méter széles,
lejtés betoncsatorna, amely 0sszekdti a duzzasztas feletti és alatti vizet. A csatorna feneke ugy
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van bordazva, hogy az aramlo viz a csatorna kozepén, az oldalfallal parhuzamosan tartsa a
csonakot.

Ha katamarannal vagy, elébb mérd le, hogy keskenyebb-e a cstiszdanal. Ha félted a glazurt az
oldalan, kotozz egy-egy deszkat hozza (a mienk szépen kozépen maradt).

Lecsuszas elott a nagyon magas arbocot szereld le, mert mindkét cstiszda felett egy-egy hid
ivel at, kb. 2 méter magasan.

A viz a csuszdaban igen sebesen aramlik, az egész a vidamparki siklot idézi. Ne probald a
csonakot kotélen leereszteni, mert nem tudod erével megtartani, és futhatsz utdna. (Na, mit
gondolsz, ezt honnan tudom?) Ulj be, és élvezd az ingyencirkuszt. Még a lecstiszasndl is
nagyobb élmény a lanyok sikoltozasa. (Bokody Jozsi bacsi¢k ki szoktak pakolni a cuccot, és
még néhanyszor felcipelik a kajakot...)

Katamaran készitése két kenubol

Mint mar emlitettem, a két kenut mereven kell egymas mellé rogziteni. Lattam olyan
probalkozast, hogy a két csonak kozott rugalmas volt a kapcsolat, de nem tlint tul sikeresnek.
Nyilvan megoldhato lenne ez is, csak sokkal bonyolultabb technoldgiaval.

Mas altalanos érvényli szabalyt nem nagyon tudok mondani, inkabb elmesélem, mi hogyan
csinaltunk katamarant *4pu *-val.

A gond ott kezd6dott, hogy a két négyszemélyes tarakenu kiilonb6zo volt. Az egyik az enyém
(jobb oldalon), a mésikat a MALEV SC Természetjard Szakosztalya volt szives rendelkezé-
semre bocsatani (bal oldalon).

A keresztmetszeti rajzokbdl is lathatd, hogy az én kenum pereme befelé hajlik, a masiké ki-
felé. Az én kenum elsd és hatso iilése rogzitett, a két kozépso felfexik az oldalfalban levo la-
pocskakon, ezek egy mozdulattal kivehetok. A masik kenu iilései hozza vannak csavarozva a
alabbi abran lathatdé merevitokhoz. (A betiik jelentését 1. késobb.)

I |
// MUUUUUUUUUUUUMN\ \ |

|

|

Il MH HM ||

| MM/ \M |

\\ // \ /
AR // \ /

A mereviték pontosan ott vannak, ahol az iilések, azaz kb. 20 cm hosszliak (az 4bra sikjara
merdleges iranyban). A két kozépso iilést kicsavaroztuk, és a helyiikre egy-egy azonos méretii
deszkat szereltiink. A deszkakat egy-egy (0sszesen négy) L alakd aluminium idom kdzbeikta-
tasaval rogzitettiik a merevitéhoz (6sszesen 16 db 6mm*60mm-es csavarral), azaz a deszka, a
két végén egy-egy L idommal, csereszabatos lett az eredeti iiléssel. A kiilonbség, hogy ez a
deszka berdgzitve pontosan a perem felsd szélének magassagaig ér, tovabba fabol van, és nem
miianyagbol.

| G| DDDDDDDDDDDDD | G |
1SS SS|
| |
| |
\ /
\ /
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Az én kenumban egy kicsit bonyolultabb volt a dolog, mert ide eredetileg semmilyen fogodzé
nem volt beépitve a deszkaknak. Ezért a befelé hajlé perem alé beragasztottunk 4 helyre faido-
mokat. (Ugy értiik el, hogy a faidom pontosan beleilleszkedjék a mélyedésbe, hogy beddrzsol-
tik a perem aljat indigéval, és belenyomtuk a durvan megfaragott - nagyjabol félhenger
alakt - fadarabot, majd ahol elkékiilt, ott lereszeltiink beldle.) Mieldtt beragasztottuk volna,
fartunk a faba 3 lyukat, és beleragasztottunk 3 db (azaz 6sszesen 12 db) 6mm*40mm csavart
ugy, hogy a faidom sik lapjan l6gjanak ki. Ezutan e lefelé kiall6 csavarokkal hozzarogzitettiik
a peremhez egy aluminium lapot, amelyhez hozza lehetett csavarozni a deszkat. Némi bii-
vészkedéssel (alatétekkel, illetve az itt siknak tituldlt aluminium lap ,,lépcsdsitésével”) el-
értiik, hogy az én kenumban is gy régziiljenek a deszkak, hogy a tetejiik pont egy magassag-
ban legyen a csonak peremével.

A 2*2 darab kozépsd iiléhely kiszedése miatt a katamaran tehat csak 4 személyes, de ennyien
is tele tudjék rakni cuccokkal a jarganyt.

Szerencsére a két kenu ugyanolyan magas, de az esetleges eltérés csak az Gsszeszerelésnél
okozott volna gondot, ami alatdmasztassal kikiiszobolheto lett volna. (A vizen nem szamit.)

F F F F
| RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR |
_ | DDDDDDDDDDDD | | G| DDDDDDDDDDDDD | G |
/ MLC CLM \ Iss C C Ss|
| M M | |
| MM/ \M| | |
\ / \ /
\ / \ /

Ezutan ratettiik a két-két deszkara a két fa keresztrudat, majd némi méricskélés utan kifartuk
¢és Osszecsavaroztuk Oket, dsszesen 8§ db 8mm*100mm-es csavarral. (A keresztrudakba na-
gyobb lyukat furtunk, és rézcsoveket tettiink beléjiik.)

A két keresztrud elég kozel van egymashoz, ezért a kenuk elejét és végét erdsen megfeszitett
kotéllel (gurtnival) kotottiik 0ssze, hogy a rudakra ne hasson akkora elfordito erd. (Az én ke-
num elején/végén lyuk van, a masikon pedig egy-egy beragasztott kotélhurok.)

fgérem, hogy eldbb-utobb szebb abraval és méretek pontos feltiintetésével egészitem ki a le-
irast, de az aranyok igy is latszanak.
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Jelmagyarézat: a
A az én kenum eleje /\KKKKKKKKKKKKKKKKKKKK/ \

V azén kenum vége / \ / \

U amasik kenu iilése (kivehetd) / \ / \

H

a masik kenu iilésének deréxdgben / \ / \
lehajlo (fliggdleges) része, itt rogziil / \ / \
csavarral M-hez / \ | |

a masik kenu merevit6je az iilésnél P T P |

@ <

mindkét kenuban bennmaradd eve-
zésﬁlések \ | | |

o lyuk a 8mm*100mm-es csavaroknak
C a 8mm*100mm-es csavar alul kilogd [-----=-----=-----------mmmmmm oo |

vége + anya
F a8mm*100mm-es csavar feje | === I |—mmmmm oo I

S sik aluminium idom az én kenumban, | | |
D-t G-hez fogja (egy 80mm*150mm | . |
*3mm-es téglalapbol all)

L L alaka aluminium idom a masik ke- | ° ° ° ° |
nuban, D-t M-hez fogja (két 40mm* |
150mm*3mm-es téglalapbol all) \ I |

D deszka (50cm*15cm*2cm) | oo | : _________________ :

kereSZtrl,ld (21’1’1* Scm*scm) \EEEEEEEEEEEEEEEE/ | EEEEEEEEEEEEEEEEE |

=

G az ¢én kenum hajlatdba illeszkedo, \ / \ /
gyantaval beragasztott 15 cm hosszi \ / \ /
fadarab, amibdl lefelé 3 db 6mm* \ / \ /
40mme-es csavar 1og ki \ / \ /

Z lyuk a Zéleérﬁdnak (érbocnak) az én \/KKKKKKKKKKKKKKKKKKKK\ /
kenum deszkéjan (a 2 z kozott van 1 v
db lyuk)

K  merevitokotél

Az én kenum hatso deszkajanak bal szélén (azaz a katamaran kozepéhez kozel) furtunk egy
lyukat az arbocnak. El6szor ugy képzeltiik, hogy az arboc le fog érni a csonak aljdig, és ott egy
odaragasztott fdhoz rogzitjiik. Ez azonban nem valt be, mivel az arboc 2 méteres, az alul
kilogo rész pedig 30 centis, azaz a felsé végére hatd erd itt hatszorosan jelent meg. Ehelyett az
arboc tetejét satormadzagokkal a keresztrudak végeihez (pontosabban a deszkak csavarjaihoz)
rogzitettiik.

A két kenu kozotti tavolsag kb. 10 cm. A jarmu igy is stabil, €s minél kozelebb vannak a cso-
naktestek, annal kevésbé kinlodik az 0sszekdttetés. (Lattam egy olyan katamarant, ahol a ke-
nuk tavolabb voltak egymastol, és ra volt fektetve egy nagy deszkalap, amire egy 3 személyes
satrat vertek. Igy nem kellett taborhelyet keresgélni. De azért a mi csotroganyunk masszi-
vabb.) A szilik résben azonban a hullamok sokkal inkdbb becsapnak, mint a kiils6 oldalon
(foleg elol), ezért ide hullamfogonak egy 6cska gumimatracot ragasztottunk leukoplaszttal, az-
az lefedtiik a rést.
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Sziviinknek kedves utitarsak

Turazas gyerekekkel

{Pusztan vizitura szempontbol a gyerekek csak terhet jelentenek. Magyaran mondva,
géphazként nem jonnek szoba 13-14 éves korig (persze az uttérd kajak-kenu bajnokok
kivételek!). Nem tudok alsé korhatart mondani, taldlkoztunk olyan csaladdal (2 felndtt, 2
gyerek), ahol az egyik gyerek még csecsemd volt. {En 5 honapos koromban ,iiltem” el3szor
keelboatba. Kristéf unokadcsém lekorozott 1 honappal: az autdba valo gyerekiilését *Bdatyo™
egy mozdulattal atemelte a kenuba. (*Kornél*)} Azt hiszem, az egyetlen korlat, hogy 14 éves
korig mentémellényt kell viselni. Ezt egyszer a tokaji vizirend6rok szamon is kérték rajtunk.

A tapasztalataim szerint a gyerekek kevésbé hajlamosak hirtelen mozdulatokra, mint a
felndttek (vagy csak kisebb a kibillentd hatdsa az ilyen mozdulatoknak), ezért a hajo
stabilitdsa szempontjabol nem veszélyesek.

Gyerekekkel hajozva 6 veszély az unalom. Nehéz nekik napi sok oran at viszonylag kevés
mozgassal egy helyben iilni. Szerintem arra kell felkésziilni, hogy egyszeriien kevesebbet
eveziink ¢és lassabban haladunk. A mi napi rutinunk max. 3-4 6ra evezés volt, az is lehetdleg
legalabb egyszer megszakitva egy kis fiirdéssel vagy valamilyen més érdekes dologgal. Ha
akcio van (er6s sodras, mellékagak, szigetek, allatok, stb.), tovabb is birjak. De talalkoztunk
Tiszabecsen olyan tarsasaggal is, amelynek a fele gyerek volt és egy hét alatt lenyomultak
Tokajig (utdlag ellendriztiik Pesten).

Sokszor taboroztunk homokon, nagyon féltiink att6l, hogy mindeniink tiszta homok lesz, ha a
gyerekek ki-be cikaznak a satorbol. Ezért fovesztés terhe mellett az volt a szabdly, hogy csak
tiszta, megpisilt és fogmosott gyerek mehet be a satorba kozvetleniil lefekvés elétt, reggel
pedig, aki egyszer kijtt, az mar nem mehet vissza. Igy sikeriilt viszonylag homokmentesen
meguszni a tdborozast. Legjobb lenne persze a fiives taborhely, errdl 1d. a tadborhelyekrdl sz6l6
fejezetet.(*Medvey*)}

To say nothing of the dog

Miné¢l fiatalabb kordban szoktatjuk a kutyat a vizitrazashoz, annal tobb esélyiink van ra, hogy
nemcsak elviseli, hanem ¢€lvezi is majd a dolgot. A csonaktiirés lehet fajtafiiggd is.

Csak fegyelmezett, nyugodt allatot vigyiink magunkkal. Ha a qtya idegesen mocorog, ki akar
maszni, akkor neki is és nekiink is szenvedés lesz az ut. Hosszabb turara csak ,kiprobalt”
négylabuval induljunk.

Sajnos, egyre nagyobb batorsag kell ahhoz, hogy magara hagyjuk a csonakot vagy a tabort (pl.
bevasarlaskor). Ilyenkor nagy segitség egy érkutya. Ejszaka is jelzi, jobb esetben el is riasztja
a nem vart latogatot. (lasd még: Kozbiztonsag)

A kutyahidzat magunkkal cipelni strapas dolog, bar egyesek visznek az tutra e célbol két
satorlapot. Legjobb az eldteres sator, itt elalhat a haz6rz6. {Megboldogult Stuxi kutyank kint
aludt, de szorosan a sator oldalahoz simulva, igy melegitettiik egymast. (*4pu™)}

Kiilfoldi tara eldtt szerezziik be szamara a sziikséges egészségiigyl papirokat, oltasi bizo-
nyitvanyt. Ha messzire szallitjuk a csonakokat - és magunkat -, eldtte gy6zddjiink meg arrdl
1s, hogy jol tiiri-e a hossza utazast.
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{Ha kutya is utazik veliink, valosziniileg sok dolgunk lesz a kullancsokkal. A kutyus kiilono-
sen jo préda ezeknek az €l0skodOknek. Egyrészt szOrds 1abaira €s orrara (amit szinte allanddan
talajkozelben tart) konnyedén fel tudnak kapaszkodni, masrészt a kutya eldszeretettel bolyong
a stiri bozotban, ahol a kullancsok nagy mennyiségben fordulnak eld. Ajanlatos a kutyust leg-
alabb naponta egyszer alaposan atvizsgalni. A kullancsok foként a lagy, szdrrel kevésbé bori-
tott teriileteket szeretik (hajlatok, fiil, szem-, sz4j korili részek), de egyéb helyekre is befurjak
magukat. A kullancs agyhartyagyulladason kiviil stilyos vesebetegséget is okozhat, ezért, ha a
kutyaban kullancsot talalunk, azonnal szedjiik ki, akkor is, ha nagyon pici és nagyon nehéz
megfogni. Ehhez nem tanacsos kendcsot, alkoholt, zsirt vagy barmiféle kencét hasznalni, mert
a szOérzet miatt nehezen jutna el a borig, viszont dsszekeni a kutyust {aki ettdl ideges és biidos
lesz (*Feélix*)}. A csavargatasos modszert szintén nem ajanlom, mert egyrészt tovabb tart,
masrészt konnyebben elszakadhat a dog. A legjobb mddszer: megfogni a kullancsot és egy ha-
tarozott, erds, de nem tul hirtelen mozdulattal kihtzni. Miel6tt kihuzzuk, gy6z6djiink meg
rola, hogy tovig fogjuk a kullancsot, igy a legkisebb a valdsziniisége, hogy beszakad. Ha ez
mégis megtorténik, probaljuk meg kiszedni a maradékot, de ha nem sikeriil, az sem katasztro-
fa, a bennmaradt rész hamar kiszarad €s a bor magétol kidobja.

Egy kutyus napi kullancs-adagja elérheti a 10-15 darabot is. Ha gyakran atnézziik az allatot,
esetleg még maszas kdzben elcsiphetiink néhany dogot. A kullancs lehet kicsi és kemény,
vagy nagy ¢és puha, tovabba voros, sziirke, vagy fekete, fajtatol és jollakottsagtol fliggéen. Egy
»teli” példany akar kisebb babszem méretii is lehet (ilyenkor sziirke szinii). (Az ilyen pufi
egyedeket egyébként konnyti kiszedni, st olykor maguktdl is kiesnek, de ezt inkabb ne varjuk
meg.)

Ha kiszedtiik a kullancsot, azonnal semmisitsiik meg. Osszetaposni elég nehéz, tigyhogy in-
kabb kovel trancsirozzuk szét. (*Gyongyi*)}

A viziturdzo emberrel ellentétben a kutydra nem a horgdsz, hanem a vaddsz jelenti a
legnagyobb veszélyt, és ez most nem poén. A vadéasznak joga van leléni a poraz nélkiili kutyat
az erddben, akkor is, ha az eb kozvetleniil a gazdaja mellett 4ll. (Vagy ha nincs is joga,
megteszi. Volt mar erre példa.) Nem tudom, ezeknek a gyilkosoknak meddig terjed a
felségtertiletiik, nem kizart, hogy folydparton is talalkozol veliik.

A veszettségrol.

Kozbiztonsag

{Minket egy vizitura alkalmabdl a Tisza felsd részén kb. 3-szor raboltak ki az egyre névekvo
eldvigyazatossag ellenére. (Dombrad volt a legveszélyesebb, ott beszEltiink mas tardzokkal is:
azok is hasonloan jartak, csak azt nem viszik, ami nincs leszdgelve.) Amugy satorban vi-
szonylag biztonsagban van a dolog, ha van mindig valaki a kornyéken. Széval arrafelé semmit
nem szabad széthagyni, mindent visznek, ami mozdithaté (a satortol a taskan at a halozsakig.)
Amugy, ha megtortént a baleset, utdna érdemes koriilnézni a kornyéken, mi igy talaltuk meg
az ellopott halozsakot egy kozeli bokorban, és az ellopott taskat a folyoparton, egy bokorban,
persze pénz, iratok nélkiil. De legalabb a ruhak megvoltak, és ez ott fontos volt... Ja, és a
gyogyszerek sem voltak benne... (*Krisztian*)}

Ha szigeten kotsz ki, kisebb eséllyel zargatnak, és a szarazfoldi patkanyoktdl is tavol tudod
magad tartani. (Ezért kedvelem nagyon a Lidot.) Persze ha partraszallnak a kaldzok, akkor
meg menekiilni nehezebb.

{,,K0zbiztonsag szempontjabol bizonytalan helyeken” ajanlatos a hajokat éjszakara lanccal és
lakattal, vagy ha ilyen nincs, kis csengdkkel felszerelt madzaggal 6sszekdtni. (Az utdbbi csak
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sz¢élcsendes idoben mikodik!) + ha hozzakotod az egészet a satorhoz, akkor biztos
észreveszed, ha viszik a hajokat. Vad vidéken érdemes ugy idéziteni, hogy délben (ebéd elott)
érjink olyan telepiilésre, ahol beszerezheté a szilikséges kajatviz, este pedig a lehetd
legtavolabb alljunk meg minden lakott telepiiléstol. (Az sem art, ha a part feldl védve van a
taborhely, pl. athatolhatatlan csalanerdd, mocsaras-lapos teriilet, SFOR-bazis, stb.) (*Zsolt*)}

)

Mas karan tanul az okos

Mar eddig is példaloztam veliink megtortént esetekkel. Most olyanokat mesélek el, amelyeket
nem lehet semelyik kategoéridba beszoritani, és a tanulsagukat sem tudndm egyszerlien
megfogalmazni, vagy egyszeriien csak lusta voltam rendesen beszerkeszteni valahova.

Elrettentd olvasmanynak ajanlom a *Kaloz*-t. Szerényen fogalmazva: ha a ,kalozok”
elolvastdk volna a Tippek vizitarazoknak c. fergeteges miivet, rengeteg kalanddal lehettek
volna szegényebbek....

Remélem, hogy Tisztelt Lektoraink jovoltabol rengeteg torténet fog itt Osszegytilni. {}

Talalkozasok

Az ember azt gondolnd, hogy mivel a folyonak két partja van, til sok lehetéség nincs az
elkeveredésre. Megint csak Murphyt idézhetném. A taravezetd helyzete egyenesen
kétségbeejtd. Ha csonakjaval legelol megy, akkor a leghatsé - akit nem csak 6, de az utolséd
eldtti csonak sem lat mar - biztosan eltori egy lapatjat, €s soha nem éri utol a konvojt. Ha
viszont hatulra marad a fonok, akkor az elsé padlogazzal eltiinik a szem eldl, és bamban
belemegy egy nagyon hosszu holtagba. Kozépen haladva pedig mindkettd bekovetkezik.
Tovéabba barmelyik csonak kikdthet Gigy a parton, hogy a vizen elhaladok nem latjak meg, a
partiak pedig nem veszik észre, hogy a tobbiek mar elmentek.

1.

A Séarospatak-Szolnok Bodrog+Tisza-turankra annyi jelentkezd volt, hogy nem fértiink el a 7
db keelben. (Egyébként ez a tura Pestrdl indult kerékparral, Sarospatakra utdnunk hozta a
csonakokat egy teherauto, innen tovabbvitte a bringékat Szolnokra, ahonnan hazakerekeztiink,
a keelboatokkal pedig egy masik Tisza-tira evezett tovabb.) Ezért ugy terveztiik, hogy egyva-
laki a parton kerékparral kovet minket, és ez az egyvalaki mindennap mas lesz. Ez azért is el6-
ny6snek tlint, mert bringaval sokkal egyszertibb intézni a bevasarlast.

A gond csak az volt, hogy akkor jartunk eldszor arrafelé, és igy a taldlkozohelyeket sem
tudtuk pontosan megbeszélni. A part mentén nem mindeniitt van at, néhol dserddszerlien be
van ndve. Raadasul joval lassabban haladtunk, mint terveztiik. Igy a biciklista - akinek a tara-
felszerelését csonakkal vittiik - néha a Tisza-parti satorozok joindulatara volt utalva éjszakara
is, amikor éppen nem lelt rank.
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2.

Héarom csonakkal mentiink Pestr6l Bajara. Az utolsé napra beterveztiik a Gemenci Duna-ag
végigevezését. Az egyik kenu legénysége azonban lusta volt, igy megbeszéltiilk, hogy o6k
reggel késObb indulnak, és nem jonnek be a mellékagba, aztan Bajan talalkozunk.

A Gemenci agba csak 1 km-t tudtunk beevezni, utana elfogyott alélunk a viz (bar a bejaratnal
a bennsziilottek egy emberként allitottak, hogy végig evezhetd), ennek ellenére kellemesen
toltottiikk az i1dot: sétalgattunk az erddben, még szarvasokat is lattunk. Amikor meguntuk,
kieveztiink, és irdny Baja.

A lusta csonak azonban nem volt sehol. Bejartuk az iciri-piciri kaszalot, satobbi. Mar sziirkiilt,
mire eldkertltek. Az tortént ugyanis, hogy a Gemenci ag als6 végéhez érvén a lustikban fel-
meriilt a gondolat, hogy beeveznek, aztan valahol szembetalalkozunk. Amilyen pechiik volt,
alulrél kb. 8 km hosszban evezheté volt az ag - 2 ora evezés utan fordultak vissza, miutan
,megfeneklettek”, azaz Gsszesen 4 orat veszitettek.

(mas)

Ha eldugott, poros kis faluba tévedsz, koszonj mindenkinek, akivel taldlkozol - nem csak ide-
haza. Garantdltan nem fognak érte hiijének nézni, sot: egyszer a Tiszan egy révész
nemtetszésének adott hangot, hogy kikotottiink mellette a parton, €s gy mentiink be a faluba
vasarolni, hogy neki nem kdszontiink.

Elvalasok

Moldova Gyorgy stilusaban: ,,Tedd fel a vonatra!”
Ez egy bringas emlék, de a Iényege konvertalhato barmilyen turavezetésre.

Evadnyit6 tirdra mentiink az osztallyal a Szigetspitzre, senki sem volt igazan j6 formaban egy
ekkora tthoz. Hazafelé Szentendrén a lanyok gy déntéttek, hogy inkdbb HEV-vel jénnek to-
vabb. Elbucstuztunk toliik, és hazagurultunk a 11-es uton (akkor még nem volt bicikliut).
Masnap aztan megtudtuk, hogy nem engedték fel Sket a HEV-re - a kerékparszallitast késébb
vezették be -, és igy sotétben, hullafaradtan tekertek haza mindenféle mellékutakon.

Magyarok a nagyvilagban

Magyarnak lenni kiilf6ldon jo dolog. Amikor magyar hajoval talalkozunk, lelkesen integetiink
egymasnak.

De nem csak a honfitarsak kedvesek. Egy német bacsika ,,Eljen Magyarorszag!” kialtassal
koszontott minket, egy roman uszalykormanyos pedig ,,Hajra Fradi!”-val. (Persze lehet, hogy
csak egy roman uszaly korméanyosa volt.) Egy vizi mentéallomason (Németorszadgban) pedig
felhuztak tiszteletiinkre a magyar zaszlot, amikor elhaladtunk eldttiik. Rengeteg idegenbe sza-
kadt magyart is odavonz egy kis beszélgetésre az d&rbocon lobogd lobogo.

A Rakoéczi nevli magyar kirandulohajo a turistaszezonban Passau ¢és Engelhartszell kozott
széllitja az utasokat. A kapitdny meghivott minket a fedélzetre. Megkinalt kavéval, és amig a
turistak Engelhartszellben boklasztak, elvittek minket egy korre. Bucsuzaskor lelkiinkre ko-
totte, hogy Bécsben keressiik meg a MAHART kirendeltséget, és hivatkozzunk Arpi bacsira
(azaz rd). Tejben-vajban fognak minket flirdszteni.
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Bécsbe késo este értiink (egy héttel késobb), és csak az tartotta benniink a lelket, hogy majd a
MAHART-nal biztosan kellemes szallasunk lesz. A torténet folytatdsa kitalalhatd. Lehet, hogy
Passaunal még nagy szam magyarnak lenni, Bécsben azonban nem estek hasra a piros-fehér-
z61d szinektdl. Igy a varos kellés kozepén, sziirkiiletben kellett valami taborhelyet talalni.

Megallapitottuk, hogy a magyarsagunk iranti szimpatia hazankhoz kdzeledve tart a 0-hoz, de
sajnos volt, hogy negativba is atcsapott. Szlovakidban a partrol példaul - a szegényes szlo-
vaktudasunkkal felismerni vélt szavakbol és a hangsulybdl itélve - oly csuf dolgokat kiabaltak
reank, amilyenekre én talan még egy szlovak zaszl6 lattan sem ragadtatndm magam. Szeren-
csére Pozsonyban rengeteg ellenpéldaval talalkoztunk: barkit megszolitottunk az utcan, igye-
kezett minden magyartudasat 0sszeszedve eligazitani minket.

Katasztrofa foldon-égen

De foleg vizen.

{A tiszaloki zsiliphez du-este értlink, zarva volt, de masnap reggel miikddott, csak nekiink.
Helyi érdekesség volt, hogy a zsilipkezeld, mikdzben zubogtatta be/ki a vizet, arrdl mesélt,
hogy nemrég itt (igy) borult be egy csénak, és mikor jottek a tlizoltok menteni (ezt nem
egészen értettiik), akkor koziiliik is belefulladt valaki... nagyon klassz volt...

Beborulas a la Murphy: az ember akkor borul bele, mikor legkevésbé szamit ra, vagy legke-
vésbé szeretné.

Legels6 alkalommal, mikor kenuban iiltem, egy dunai holtagban elmentem az 6csémmel egy
kicsit gyakorolni (6 mar ,,latott” kenut...). Evezgettiink, probalgattuk a kormanyzast, mindent,
amit kell, billegettiik a kenut, hogy mikor borul bele, de csak nem sikeriilt belefordulni (direkt
probalgattuk). Mikor megelégeltiik, és indultunk, valamelyikiink beleejtette a lapatjat a vizbe,
ketten lendiiletbdl egyszerre utananyultunk... a viz ala meriilt kenut nehéz kihtzni uszva a
partra...

Masodszor, a Tiszan, egy strandon kotottiink ki, és mikor indultunk, kitaldltuk, hogy
»felvagunk”: teljes erdbdl belehtizunk a strand el6tt (had lassak milyen ... gyerekek vagyunk).
A kormanyos kitalalta, hogy még jobb, ha a strand (parttal parhuzamos hatarkijel616) bojai
kozott szlalomozunk. Szuper, szaguldunk... wow, egy kanyar, 2, 3, az utolso... széval a strand
legvégén kellett tartani egy plusz nap szaritkozast. (*Godly*)}

{Benk. Felso szakasz a Tiszan. Itt van az egyik legélesebb kanyar, ennek megfelelden igen
durvan forog a viz. Egyébként a part nagyon jo fiirddni, és nagyon finom palinkat lehet a
faluban kapni. Vagy 4 éve tortént, hogy a Nemzetkozi Tisza-tiraval egy idoben taboroztunk
ott. Persze a falu apraja-nagyja kinn volt a parton, akkoriban még nem tirdztak annyian a Ti-
szan. Nagyon tetszett nekik, hogy a lanyok sem vitték talzasba az 61t6zkddést. Az egyik helyi
ifji a vizben sodrédva vizualt, és tulsdgosan belemeriilve a szemlélddésbe, belesodrodott az
orvénybe. Azota lehetdleg elkeriiljiik Benket.

Jut eszembe: Lehet, hogy nem artana a kanyarokrol néhany szot ejteni. (A Dunan még nem ta-
raztam, ugy latszik, ott nem annyira lényeges dolog a kanyar, meg a homokpad.) A kanyar
belsé oldalan homokpad van, a kiilsé oldalan pedig szakadas(, vagy sarkantyt, vagy ki van ko-
vezve, hogy ne omoljon tovabb). Szerintem az ilyen homokpartok a legjobb taborhelyek,
90%-ban ilyen helyeken szoktunk kikotni. Itt lehet a legjobban fiirdeni, de nem art ismerni a
természetiiket: A part aljan a visszakanyarodo viz kimélyiti a medret, és orvények is lehetsé-
gesek. Mi az ilyen kimélyedést tigy hivjuk, hogy kut. Itt megesik, hogy az egyik 1épésnél de-
rékig ér a viz, de ha folyasiranyba 1épiink még egyet, akkor ellep. Ez elég kellemetleniil birja
érinteni az embert, ha nincs ré felkésziilve. Sztori: tavaly bardtnémmel fiirdéztiink, €s buta

74



modon kanyar aljan. Belelépett egy kutba, ¢€s nyelt egy-két deci vizet, pedig tud uszni.
Szerinte ha nem huzom ki, meg is fulladt volna. Ez persze csak a talfiitott érzelmeknek tu-
lajdonithaté romantikus talzas. Az pedig, amikor az ember labat megrangatja egy 6rvény, ak-
kor sem kellemes, ha fel van ré késziilve. (*Dinnyés*)}

Csobb

Idézetek az *Ulm-Bp*-bdl (a dolt betiis részek télem erednek):
jul. 30., kedd

[...]
Este a jobb parton kotottiink ki, egy kezdetleges feljaronal (2500,8 fkm.).

Kipakolaskor Csaszi - mindnydjunk rossz szokdsahoz hiven - ugy rakta le a lapatjat, hogy
beleesett a vizbe, amely itt iszonyatosan folyik. Raadasul a hajo ugy lett kikotve, hogy Nagy
Sandor sem tudta volna egykénnyen eloldozni. (Errdl azota sem sikeriilt leszoktatni a legény-
seget.) Szoval mire sikeriilt kiszabaditani a hajot, a lapdat mar messze jart, igy evezhettiink
utana, mint a gép. Utana meg keccsolés vissza.

Nem tudom, miféle bolcs elorelatassal, de nem kezdtem el hosszasan ecsetelni, mekkora okor
ez a Csaszi. Ezért masnap reggel voltam nagyon halas a Dohanytermesztonek.

[...]
jul. 31., szerda
Borts reggelre ébredtiink. (En 7-kor, Aniké és Csaszi fél 8-kor.)

Kornél a hajoba pakoléas kozben vizbe ugrott Csaszi hatizsakjaért. Kissé morcos volt. (Nand.
Ugyanis az egyik dobozos tejrol rugaszkodtam el, igy az felrobbant. A konzervek koziil nem is
sikeriilt kimosni a tejet. Ennél nagyobb gond volt, hogy arasznyi hosszban felhasadt a glazur
a combomon. Es mindezért senki mdsra nem haragud6tam, csak magamra, mert én tettem be
ugy a hatizsakot a hajoba, hogy bees7ett a vizbe. Az egészben ez volt a legdiihitobb. De sze-
rencsére minden meglett, bar - érdekes modon - kissé vizesen.)”
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Kiegeszites a kilométer mutatokhoz:
taborhelyek es egyebek

Duna

Ulmtol a Szentendrei-sziget felso végéig

Ulmnal feljebbrél nem érdemes kezdeni a tirat, mert tele van gatakkal a meder, és ezeken
nincs zsilip. De megéri egy napot raszanni, és elzardndokolni a Duna forrasdhoz (autoval),
esetleg csalinkazni a vizen a legfelsd szakaszon.

Megjegyzés a Kx-ekhez: a 2425 fkm f6l16tt nem jarnak hajok, itt elvileg a vizen is lehet hagyni
a csonakot, jol kikotve, mert a sodor erds lehet. Ettdl lejjebb ne hagyjuk a csoénakot a vizen
Orizetleniil. (Mi egyszer megtettilk Passaunal. El6l-hatul kikotottiik a katamarant erds nylon-
kotelekkel, szerencsére csak az egyik szakadt el a masfél méteres hullamokban.)

Lasd még: *Ulm-Bp* és hatarviz.

2585,?

2575,9

2565,5
2538,1
2537,0

2500,8
2485,8

2445,?

2437,6

2435,?
2421,6
2417,8
2389,1
2369,1

JP KO FIZ 8DEM P90 P91 Ulm, csonakhaz (Ulmer Ruderclub), stég. Alvas
az Oltdézoben, vagy satorverés a kertben. Zuhanyozo6, sorbar. Trakezdéshez
idedlis.

BP K9 VAD P90 Koétombokkel leszort rész, 10 m-rel feljebb sik. (Egyetlen
elénye, hogy az autopalya hidja alatt van, és igy esévédett.)

BP K2 VAD P91 1 m magas rézstire kell kimaszni, mégotte apro tisztas

BP K2 FIZ 8DEM Stég, satorozohely, zuhanyozo.

JP&BP KO VAD P90 P91 Betonozott lejar6. Katonai teriilet, de nem zavar-
nak el.

JP K7 VAD P91 5 m 1épcson lehet felmenni a rétre.

BP K8 VAD P90 A folyo6tol nagyjabol elzart nyugodt vizii rész, a csénakot a
vizen lehet hagyni. Gat, 1épcso vezet fel a tetejére. Itt halad egy forgalmat-
lan foldut, erre lehet verni a satrat.

NT Nemrég épiilt duzzasztd. A régi kilométer mutatok (pl. *DKV*) nem je-
161ik.

JP&BP K0 VAD Betonozott lejaro. Katonai teriilet (BP Wackerstein, onnan
nem zavarnak el).

JP KO VAD P90 Kisebb foly6 torkolata. Ide be lehet hlizni a csdénakot.

JP KO VAD Weltenburg bencés kolostor, kavicsos part.

BP K0 VAD P91 Bulis taborhely. Kavicsos part, fent fii, barlang.

BP K0 VAD P90 VF Lankas, fiives vagy kavicsos part.

JP K4 VAD P91 A Walhallaval szemben. Kovekkel kirakott part.
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2340,?

2338,3
2300,0
2293,2
2246,0
2230,7
2214,8
2210

2209,2

2208,0
21824
2157,0

2113,6

2068,4

2133
2123,5

2079
2071,?

2037,3
2031,7

2027,5
2001
1998
1987,6

1964
1949
1936,3

JP K2 VAD P90 VF Rovid kavicsos partszakasz (meredek), fent rét. A tulaj
nagyon kedves bacsi, nekiink felajanlotta, hogy lenyirja a tdborhelyiinkoén a
fiivet a traktorjaval.

BP K2 VAD P91 VF Rovid kavicsos partszakasz (meredek), fent rét.
BP K5 VAD P90 Betonlépcsd, a fkm tabla tovében lehet taborozni.
BP K0 VAD P91 VF Kavicsos, mogotte fii.

BP K0 VAD P91 Betonozott lejard, font liget

BP NT (P90) Kachlet, zsilip. Lehet zuhanyozni (feketén).

BP TID Erlau

BP TID Oberzell

JP K1 VAD P90 P91 Fivel benétt lejard, nem a folyasiranyra merdleges,
hanem lefelé nyilik. Mellette és font flives. Gyalog 300 m-re FIZ Kasten, a
zuhanyozoba be lehet 16gni, a telefon a (régi) kétforintost egyschillingesnek
nézi, de ezt nem én mondtam.

JP FIZ Kasten
JP TID Inzell

BP K1 VAD P90 P91 Kikovezett lejaro, nem a folyasiranyra merdleges, ha-
nem lefelé nyilik.

JP K9 VAD P91 Gattal elzart csendes 0bol, stég vagy halaszcsonak, fent a
foldaton fér csak el a sator. (Nem talaltunk jobb helyet, mert az dradas utan
mindeniitt fé] méteres hordalék volt a parton.)

BP P4 VAD P91 Egy patakocska folyik be, oda lehet V'F berancigalni a cs6-
nakot.

TID Ling

JP K0 P90 VF Par km-rel az erémi felett, azaz duzzasztasban, de egy révid
szakaszon nem ¢ér el a gatig a viz, hanem kavicsos a part. A gat mogott, a
biciklititon tul fiives.

BP TID FIZ Grein

JP K4 FIZ 25?ATS P90 Meredek fiives parton kell kirangatni a csénakot. A
legeld tulajdonosa egy roppant bunk6 zsiros osztrak paraszt. Amikor meg-
latta, hogy ott vertiink tanyat, kozolte: kotrédjunk, vagy 100?ATS, vagy
policaj.

TID Melk

BP K0 VAD P90 P91 Homokkal boritott lejard. Vagy ezen, vagy fent a fii-
von lehet satrat verni.

BP TID Aggsbach
BP Krems. Csak TID szamara. Katonai terilet.
BP TID FIZ Krems

BP K1 P90 Kikovezett lejard, nem a folyasiranyra merdleges, hanem lefelé
nyilik. Pad, fi

JP TID OKV
JP TID Greifenstein
BP TID Bécs
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1931,7
1925,8

1884
1883,?
1882,7

1872,0
1867,5

1863,?
1862,5

1862

1838,1
1830

1839,2
1832,5

1825,4
1824

1820,5
1811

1806,4
1802,4
1800,2
1797,

(1795

BP K5 VAD P91 Bécs, Florisdorfer hid alatt. Nagyon rossz taborhely, de
pont 100 km-re volt az el6z6t6l, és mar koromsotét volt...

BP K1 P90 Bécs kavicsos-fiives part, horgasztanydk. Maganteriilet, de mi
kifogtunk egy joindulatu tulajt.

JP CAMP FIZ? Hainburg
BP K0 P90 Egy félsziget als6 vége, az 6bdlbe be lehet vinni a csonakot.

BP K0 P91 A félsziget als6 végétol kicsit lejjebb, kavicsos part. A vizszin-
tes satorhelyhez kell egy kis tereprendezés.

BP NT (bar lehet) Pozsony, 6bdl, csonakhazak. Az egyik szlovak csonak-
mester tudott magyarul, és vigyazott a csonakra, amig varosnéztiink 91-ben.

JP TID FIZ? Pozsony, Cervena Hviezda csonakhdz (most mar biztosan nem
igy hivjak) (*DKV*)
JP Betonbunker, sajnos foglalt volt...

JP K9 P91 Kovekkel kirakott, viszonylag hullamvédett csatorna, fent (5 m)
lehet satorozni.

NT A b6si duzzasztas kezdete (*Dunaj*). Itt az erdmi elkésziilte 6ta nem
voltam. Mindenképp tudd meg, mi ott a helyzet, mielétt odamész {}. S ha
arra jarsz, mormolj el egy csendes atkot a Csallokoz és a Szigetkoz
gyilkosaira.

JP KO VAD P90 VF Doborgazsziget, kavicsos part
BP TID Bodiky ({})
JP Dunasziget

JP A Szigetkdzi holtagba beevezve 1500 m utdn BP taldlunk kavicsos par-
tot és taborhelyet.

JP Dunaremete 2000m

JP Lipot 1200m

BP TID Bos

NT A b6si duzzasztas vége (*Dunaj ™).
JP Medve

JP Nagybajcs

JP Szogye 300m

JP KO VAD P90 VF Kavicsos part. A vizszintes satorhelyhez kell egy kis
tereprendezés.

JP NT A Mosoni-Duna beagazasa. BTW, a Mosoni-Duna vége fel¢ vannak
egész jo helyek.(*Dome™)}

1791,7-1790,5 JP Gényii
{1775,8-1772 JP NT sziget. A felsé befolyasnal betontdltés, igy ott nem lehet bemenni a

1773,5

1772,5

mellékagba.

JP P96 KO VAD kavicsos part, a hajok a fak kozé rejthetdk, fiives (?)
taborhely a fak mogott. Kellemes. Koppanymonostor 1772.5 magassagaban
a bels6 parton (azaz oda-vissza kb. 4 km) (*Dome™)}

JP K2 VAD P90 P91 Koppanymonostor, fiiggéleges part, fent fii. Budi,
csap. Erdemes busszal vagy stoppal bemenni Komdromba, atgyalogolni a
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1772,5
1769-1766
{1769

1767,9
1766,0
1766-1762

hidon, ¢és a szlovak oldalon a hotel éttermében vacsorazni. A pincérek ma-
gyarok, elfogadnak forintot is. {Ez mar a multé... :-( (*Déme*)}

BP? TID Novd Strdz ({})
JP Komdarom

JP NT Koméromi var. Erdemes kiszallni megnézni. (Mi ugy vettiik ki
azoktol, akikkel Osszefutottunk, hogy a széarazfold felol pénzért lehet
bemenni. :) Nem kdzépkori jellegli var, hanem hatalmas tjkori eréditmény,
késObb orosz katonai teriilet. Ldszerszallito kisvasut, miegyéb.

JP NT Komaromi hid. Itt lehet vizet és kajat szerezni. (*Dome*)}

TID

JP Szony

1760,7-1756,2 JP Almasfiizité

1752,8-1749
174722
(17425

1741-1735,7
1735-1731,5
1721-1718.8

1718,?

1708-17-6
1704,2
1704-1701,7
{1699,7
1697-1693,3
1696-1693,3
1692-1691

JP Almasneszmély
JP VAD P90 Sziget {96-ban nem talaltunk errefelé tdborhelyet.} (*Dome*)

JP VAD(?) K1 Siitté. Csonakkiszedéshez kavicsos part. Ismertetd jelek:
vizbeszort marvanydarabok, fliggdleges kofal/rakpart. Afolott gazos teriilet,
ott lehet satorozni. A lakott telepiilés ilyenfokti kozelsége vésarlas
szempontjabol kellemes, na de kiilonben? Mi egyediil itt talaltunk alkalmas
helyet hosszi 1d6 ota. (Megjegyz€s: a muut és a vasat Dunaalmadstol
Nyergesujfaluig (1752-1733) taborozéasra alkalmatlannd teszi a partot.
[Toltés oldalaban nehéz satrat verni.])

JP Labatlan

JP Nyergesujfalu

JP Esztergomi-sziget. A kozepétdl a 3/4-¢ig levd részen 4 helyen lehet
tdborozni (P96 FIZ). A legfels6 egy gimnazium sportpalydja, mi itt
taboroztunk. (Ide a kisag feldl lehet jol felhurcolkodni, az Evezdsklub
stégjétdl, K7). Itt 200 Ft-ért satorhely, tlizifa, melegvizes zuhany. Eggyel
alatta az Evezdsklub, 400 Ft-ért satorhely pazsiton, semmi mas. Szintén a
kisag feldl. Ezt koveti egy fizetds kemping, 400 Ft-ért. K2, a Duna feldl.
Végiil egy masik gimnazium sportpalydja, 300 Ft-ért, csak satorhely, kisag.}
(*Dome*™)

K6 P90 Esztergomi-sziget kisaga, Vasas? sporttelep. Ejszaka érdemes ra-
bizni a csonakot egy stégen alvd horgaszra, vagy kicipelni, mert erdsssen
lopnak. A sporttelep gondnokat meg lehet kérni, hogy engedjen be a zuha-
nyozoba.

BP Szob

JP Pilismarot

BP Zebegény

JP FIZ Démaos (*Dome™)}

BP Nagymaros

JP Visegrad

BP KO VAD P84 P85 P86 P87 P88 P89 P90 P91 P92 P93 P94 P95 P96

P97 Lido sziget. Evrdl évre véltozik, valami helyet biztosan talalsz. De
ennél szebbet sehol a vilagon.
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1692 JP KO TID FIZ 100?Ft P69 P70 P71 P72 P73 P74 P75 P76 P77 P78 P79
P80 P81 P82 P83 P84 P85 P86 P87 P88 P89 P90 P91 P92 P93 P94
Szigetspitz (a Szentendrei-sziget csucsa). Fiives, ligetes. Budi, csap.

Mosoni-Duna

Lasd: 264 km a Mosoni-Dunan és a Dundn

Szigetkoz

Lasd: 4 Szigetkoz ujrafelfedezése vizen, Bokody Jozsi bacsi fényképei, a Duna Kor és a
Danube Dam Group honlapja.

A Szentendrei-sziget nagy (vaci) aga

Itt gyakoribb a kavicsos part, mint a kisagban, mert nagyobb a sodor, de azért itt is van iszap a
sarkantyuk mogott. Féleg JP (a szigeten) talalhatsz jo helyet. Mindeniitt K0.

1692-1691 BP Lido, 1. feljebb

1690-1689 BP Kismaros

1689-1687 BP Nogradveroce

1688? JP Nogradverdcével szemben. Kavicsos part, fii
1681,2-1677  BP Vic

1681,2-1679  JP Torda- és Révész-sziget, Vaccal szemben. Kavicsos part, fii. Vigyazz a
sarkantyuknal.

1672,3-1671,3 JP Surany
1672,3-1667,6 BP God

1669,9-1668,9 BP Godi-sziget. Kikotni a nagyag feldli oldalan lehet, ott kavicsos, az also
vége homokos. A sziget kisaga iszapos, €s csak 350 cm-nél nagyobb pesti
viznél lehet atevezni a keresztgat folott. (Vajon ezt mi a fenének raktak
ide? Es szinte az sszes tobbi sziget kisagaba?)

1667,5-1662,5 BP Dunakeszi
1666-1659 JP szinte végig klassz kavicsos part, fent fii.
1657,4-1629  JP&BP Budapest

A Szentendrei-sziget kis (szentendrei) aga

Itt altaldban nem az a gond, hogy téborhelyet talalj, hanem az, hogy ne legyen foglalt.
Szombaton este szinte reménytelen, Budapesthez kozel mar pénteken is. Mindentitt K0.

32-31 BP Szigetspitz, 1. feljebb
{30 JP P96 Kisoroszival szemben, a rév alatt. A kozelben biifé (viz+WC).}
(*Dome?)
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27,8 JP Dunabogdany, szabad strand (nagy a nyiizsi), BP a Spitz el6tti utolso
j6 taborhely (folfelé haladva).
[Innen lefelé BP (a szigeten) kisebb-nagyobb kihagyasokkal az 11-es fkm-
ig, majd a 7-estdl a 4-esig vannak elfogadhat6 helyek. A JP szinte végig
civilizalodott.]

26 JP VF itt mindig sz€p zold a fii. Kavicsos part, de elég alacsonyan van.

23 JP fiives tdborhely, homokos/iszapos part

22,? JP fiives taborhely, homokos/iszapos part

22 BP VF Egy apro sziget, kb. 1 db sator fér el rajta.

21-20 BP Totfalu (szemben JP Tahi). A hid f6l6tt kavicsos part, fiives satorhely,

csak napkozben tele van fiird6zékkel

15-14,2 BP Kacsa-sziget (a *Baedeker* szerint Zatony-sziget). Kavicsos part, na-
gyon népszert, fiives satorhely.

6-5,9 JP Sarkany-, BP Robinson-sziget, utobbi atlagos viznél mar csak névleg
sziget. Kavicsos part, fii, JP ez folytatodik tigy-ahogy a 4-esig.

A Csepel-sziget rackevei aga

Nagyon nehéz taborhelyet talalni, mert szinte az egész part fel van parcellazva. Az egyetlen
biztos megoldas, ha van elére megbesz¢lt hely valakinek a hétvégi telkén, ahol felverheted a
satrat.

Megjegyzés a Kx-ekhez: Errefelé ritkan jarnak hajok, éjszaka pedig egyaltalan nem, tehat
elvileg a vizen is lehet hagyni a csonakot, jol kikotve.

53,? BP KO NT P86 Pesterzsébet, csonakhazak. Ha lentrdl érkezel, és a végal-
lomésod a Romain van, akkor nem érdemes teljes menetfelszereléssel és a
potyautassal atkeccsolni Budapesten, mert a rakpartnal nagy a sodrés, és
egyébként is legfeljebb elsé alkalommal élmény. Célszeriibb kikotni, ott-
hagyni a csénakot (a gondnokkal meg lehet beszélni), hazacipekedni, és
masnap tires csonakkal felevezni. (Persze ha Csillaghegyen lax, akkor
vissza az egész.)

9,9 BP K2 P88 Démséd viziuttord (vizicserkész?) tabor. (Zarva volt, de a ré-
vészek tudtak a gondnok cimét, 6 pedig kinyitotta nekiink, és a kertben
satoroztunk.)

{}
Budapesttol Bajdig
1627 BP Halasztelek 1000m

1627-1625,5  JP Erd 200m
1624-1621 BP Tékél 800m
1624-1619,7  JP Szazhalombatta

1622?? BP KO VAD P88 P90 A 100halombattai erdml lizemviz csatornajaval
szemben. Kavicsos part, fii.
16162? BP K0 VAD VF P86 Kavicszatony Ercsi folott
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1614-1612,5
1613,5-1611,2
1600-1598
1598,7-1597,9
1594
1591,5-1590
159122
1587,3
1580,6-1576
1580,5
1574-1572
157422
1570,3-1568,5
1569,5
1565,4-1563,8
1566,5
1562,8-1560
(1560?

1558,1
1552
1550?

1546
1545,5

1542,6
1539,2
1539-1537,6
1533-1528,5

1532,9
??

2?

JP Ercsi

BP Szigetujfalu 300m

JP Adony

BP Loérév 500m

BP Makad

JP Kulcspuszta

BP KO VAD VF P88 A sarkantytuk kozott kavicszatonyok.
JP Racalmas

JP Dunaujvdros

BP Szalkszentmarton 4000m

BP Dunavecse

BP KO VAD VF P90 A sarkantyuk kozott kavicszatonyok.
BP Apostag 700m

BP Kisapostag 300m

BP Dunaegyhaza 1000m

JP Baracs 2000m

JP Dunafoldvar

JP P93 KI VAD A Dunafoldvar déli felénél levo 16szfal alatt talalhato
préri. Legfobb, mondhatni egyetlen elénye, hogy be lehet menni a varosba,
mindenfélével foltankolni. (Igy pl. lehetséges hus, sajt, stb. meniibe valé
illesztése, ami kiilonben hiité hidnyaban razos lenne.)

BP Solt 2500m
JP Bélcske 800m

BP P93 KO VAD Bolcskével szemben. Mar nem emlékszem tl pontosan,
de mintha semmi érdekes sem lenne itt. Satrazni lehetett, fi, fak (fii,
bélyeg, por?) helyben.

BP Harta 700m

BP P95 KO VAD  Viszonylag kulturalt. A koézelben van Harta
szabadstrandja is, zuhannyal, WC-vel, kocsmaval. Ennek megfeleléen a
cuccokra érdemes vigydzni. Maga a falu kb. 2 km, mindenféle boltokkal.

JP Madocsa 2000m
BP Dunapataj 2000m
BP Ordas

JP P93 P95 NT Paks. A varosrol kb. ugyanannyit, mind Dunafoldvar
esetében. Bar a varos felett vagy alatt talalhato tdborhely, a letelepedés a
paksi vizirendor-Ors kozelsége miatt nem javasolt. (Bar mi pont veliik
haverkodtunk 6ssze, még a csonakok szallitdsa sordn.)

BP Géderlak 3000m
JP NT A paksi erémi lizemviz-csatornajanak (felso) ,,bejarata”.

JP NT A paksi er6dmi iizemviz-csatornajanak (also) kifolyasa. A kijovo
viz kellemesen meleg, de undoritod hab uszkal rajta. Flirddni nem érdemes.
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1526,4
1524,6-1523,5
1521,2

1520,1-1518,5
1516,1
15132

1512,6
1508?

1507,8
1507,4
1503,6
1497,2
1496-1493
1489,2

1488,99

1488,1

Bar az er6dmii biztonsagos volta fel6l szemernyi kétségem sincs, nem
tudom hova tenni a vilagit6, haromszemi halakat.

BP Dunaszentbenedek 600m
BP Uszod

BP P95 KO VAD Uszdd és Fokto kozott. A vizbdl egy hosszabb kavicsos
partszakasz latszik. Mivel pont a két falu kozott van, infrastrukturalis
szempontbo6l elmaradottnak tekinthetd. Préri. Csak akkor érdemes kikdtni,
ha nincs més. A kozeli laktanyabol esetleg lehet vizet szerezni. A déli
(Fokt6hoz kozelebbi) részén azért nem érdemes tabort verni, mert egyrészt
televan juh-szarral, masrészt a bogyomentes, még délebbi teriileten latni
sem lehet a szunyogoktdl.

BP Foktd 300m
JP-BP NT Gerjeni révatkeld.

JP P95 K2 VAD A gerjeni majoroknal, a két tavvezeték kozott féluton.
Egy kisebb tiszta rész a parti ndvényzetben, lokélis szabadstrand. Kicsit
arrébb, a nyaralok mellett lehet taborozni, senkit sem zavar. (Persze nem a
helyiek f6 vonulasi utjan kell ezt megtenni.) A helybéliek igen rendesek:
tobben is felajanlottdk, hogy vihetiink téliik vizet, illetve hasznalhatjuk a
zuhanyt/WC-t. Ugyancsak Ok javasoltdk, hogy a csonakokat rakjuk
beljebb, el a szem eldl, bar semmi negativ tapasztalatunk sem lett. Maga a
falu kb. 3-4 km, északra.

BP Badtya 3000m

BP-JP P93 P95 NT Fajsz - Fadd-Dombori révatkeld. Fajszra be lehet
gyalogolni, fagyizni, ¢lelmiszer-készletet frissiteni, stb.

BP Fajsz 500m

JP Dombori 3000m

JP Bogyiszlé 3500m

JP NT Si6-torkolat. Esetleg érdemes belenézni.
JP VAD Mindenféle homokpad a kégatak kozott.

JP P93 VF NT A Grébec torkolata. Eddig egyszer volt elég magas a viz
(mar arvizvédelmi késziiltség volt...), hogy bemenjiink a holtagba.
Megjegyzés: még ekkor is egy 1d6 utan teljesen véget ért a holtdg. Csak
mert néhany térkép szerint Ujra ki lehetne jutni a Dunara. Szerintem ez
csak kb. akkor lehetséges, ha mar Szekszard is vizben all.

JP P92 P93 P94 P95 KI VAD Gemenc (a térképen ,,Haldszhdzak”), a
Veranka-sziget csucsatol 1 km-re felfelé. Nagy homokpad, Hawaii. (Ld.
még a kovetkez6 néhany bejegyzést!) A kozelben megy el egy erdei ut,
azon meg mindenféle HMCSM-ek (Helyi Mené Csavé Motoron), igy a
cuccokat nem musz4j szanaszét hagyni. Emlitést érdemelnek még a kozeli
eperfik, amikrdl jokat lehet legelészni. Etkezésiink végeztével kicsit
megrazhatjuk a fat, hogy este jojjenek kajalni a vaddisznok.

JP P92 P93 P94 P95 VF NT A Rezét nevl holtag fels6 torkolata. Elég
sz¢&p hely. (Nem csoda, a Gemenci Tajvédelmi Korzet része...) Figyelem!
Bar a két torkolat kozott a Duna feldl csak 4 km a tdv, a holtdg hossza
tobb mint 20 km. Alacsonyabb vizallasnal el6fordul, hogy a holtag
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1488,00

1488
1484
1480,2-1479
1481

kozepén kb. 1 km hosszan ki kell szallni a csonakbol, és huzni. Mi idaig
csak egyszer taldlkoztunk olyan alacsony vizéllassal, hogy nem tudtunk
atjutni rajta. Ez az a holtag, amit Kornél korabban mar emlegetett. Vannak
itt kocsagok, gémek, vércsék, szarvasok, vaddisznok, meg minden.
Természetesen kelld csend sziikséges, nalunk altalaban csak a kormanyos
[kenu] evez.

JP P92 P93 P94 P95 K7 NT A Veranka-sziget csucsan levo révkikoto. Itt
lehet vizet vételezni, talan még telefon is van. Sajnos 1488,99-t61
utkozben két kdgat is van, ez visszafelé eléggé megesunyitja a helyzetet.

BP P92 P93 P94 P95 K2 NT Ersekcsandd. Ttt van kozért, kricsmi, egyéb.
JP VF NT A Rezét also torkolata. (*Dome™)}
BP Baja

BP K0 VAD VF P90 Kavicsos part, fent fii. {Még megvan. 1995. Amugy
ennek kozelében van a helyi nudista strand... :-)

1479,1 BP NT Sugovica felso torkolata Bajanal.
1479? Fizetés 1ill. szabad?? kemping a Sugovica partjan. Sza vszemi
udobsztvami. (*Dome™*)}
1469,1 BP Szeremle 3000m
1465,1 JP Bdta 2000m
1461-1458 JP Dunaszekcso
1461-1459 BP Dunafalva
1453 JP Bar 1000m
1450-1445,5  JP Mohadcs
{}
Tisza

Bokody Jozsi bacsi azt tanacsolja, hogy ne taborozzunk az allatok itatohelyein és legeldin a
bliz ¢és egyebek miatt (*Baedeker®). A helyszinre érve azonban felmeriil az emberben a kér-
dés, hogy ,,J6, de akkor hol?”. A falvak kozelében ugyanis ki lehet kétni, és valoszintileg fii-
ves teriiletet is boven talalunk, de ezt bocikkal vagy birkakkal kellene megosztani. Mashol vi-
szont tobb méter magas fliggdleges vagy novényekkel siirin bendtt, nagyon meredek partok,
esetleg kdszorasok kozott haladunk. Réadasul a Duna-kanyar taborhelyein elkényelmesedett
embernek vannak bizonyos igényei is (l. idealis tdborhely).

Alacsony vizallasnal jobbak az esélyeink, mert ekkor kint vannak a homokzatonyok.
Megjegyzés a Kx-ekhez: Errefelé ritkdn jarnak hajok, éjszaka pedig egyaltalan nem, tehat
elvileg a vizen is lehet hagyni a csoénakot, jol kikdtve.

Lasd még: hatarviz.

A Tisza ukran szakasza

{Ukrajnaba kiskoromt6l fogva menni akartam evezni. Egy oka volt. A Tisza-taras térkép-
fiizetben, kicsit sziikkszavian annyit emlitenek, hogy a viz ott gyorsan folyik. Na, ez kapasbol
felvillanyozott.
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Hat emberkét sikeriilt 6sszeszedni magammal egyiitt, akik hajlandok voltak ilyen Oriiltségre
vallalkozni. Tudniillik, hogy a roman-ukran hatart6l j6jjink le kenuval. Harom felnétt, harom
fiatal, plusz egy sof6r adta legénységet. Két kenuban szallasoltuk el magunkat. Egy kozép-
iskola kolcson Zsukjaval utaztunk ki. Arra gondoltunk, hogy a sofér majd hazajon, miutan
leszallitotta nekiink a kenukat, de annyira megtetszett neki a dolog, hogy végiil veliink maradt
egész a magyar hatarig. Emiatt lett egy kicsit felgyorsitva a tara, ugyanis vartak haza, az ottani
telefonhelyzetet meg ugye nem kell ecsetelnem... De a legnagyobb élmény, amit eddig atéltem
tarak soran, az ez a tara volt. A Tisza ott vadviz.

Szinte sosem tudod, hogy merre megy a kovetkezd kanyar utdn. Nem tudod, hogy a 200 méter
széles mederben kdzépen, vagy éppen szélen csorgedezd (mit csorgedezd, vagtatd!) folyd
éppen mit rejteget a kdvetkezd métereken. Csak 6sszehasonlitdsképpen tudom meghatarozni a
sebességet.

Egy nap alatt megtettiink kb. (nincs pontos térkép) 70 kilométert a legkisebb faradtsag nélkiil.
Es kozben még borultunk is. Illetve a felnéttek a hatsd csonakban.

Az 0gy volt, hogy ¢én allanddan {ivoltottem a mi kenunkban, hogy evezzenek a kutyak, mert
kiilonben nem tudok irdnyitani, csak sodrédunk, mint egy darab fa a vizen, de alig hallgattak
ram. Amikor jott ez a kellemes kis hidacska, rogton felfedeztem, hogy veszélyben vagyunk,
ha nem tesziink valamit az ellen, hogy a viz nagyjabol 15-20 kilométeres sebességgel neki-
csapjon minket a hidlab koré épitett vasszornyetegnek. Teljes er6bdl jobbra korményoztam
magunkat, igy sikeriilt elkeriilni az iitkdzést (és boruldst), de csak néhany milliméterrel
mellettiink ment el (imponaldan gyorsan) a vasszorny. Nagy nyugiban tekintgettlink hatrafelé
(nagy nyugi = mozdulatlan felsdtest + kicsavart nyak, tizedmasodpercenkénti hatrafordulas),
vajon hogy veszik az oregek az akadalyt. Hat nem vették, hanem egyenesen belerepiiltek a
szornybe. De a frontalis iitkozés elkeriilése végett inkabb 'kinyultak a kenubol', mindharman
egy iranyba, de megijedtek, milyen gyorsan jon a hid, igyhogy visszafordultak/visszadoltek
jobbra, aminek persze borulas lett a vége.

Ezerrel besodrodtak a kenu ala, és néhany ijesztd pillanatot éltek at, mivel nem tudtak feljonni
a felszinre levegét venni. (Ez ugye elég kellemetlen érzés.) Na, aztan kibukkantak, a
csonakbol pedig szintén ezerrel megindultak a hordok. Nagy nehezen kifogdostuk a cuccot,
megszaritkoztunk, majd a falusi kiskolkokkel kardltve kiemeltiik a beszorult kenut. Ugyanis
akkora volt a sodras, hogy a mozdithatatlansagig beszoritotta szegény hajonkat a viz.
Szerencsére (hm??) eldttlink mar jartak ott kajakosok néhany héttel, koziilik is beborult
valaki, ezért a gyerekek mar jol tudtdk, hogyan kell kicibalni a hajot. Azéta van a falunak
kajakja, ugyanis magyar barataink nem vartak meg, mire kiszedik, hanem eltliztek haza.

Az elsé néhany kanyarban nem hittik még, hogy tényleg a fésodorban kell menni, mert
kiilonben baj van. Tényleg ott kell menni, ott legalabb tudod, merre megy a viz. Igaz, kicsit
gyorsan. De az az élmény. (*Madarvedo Golyokapkodo™)}

A Tisza Tiszabecs és Szeged kozott

*Dome™* baratom jovoltabol az alabbinal joval részletesebb leirdst taldlsz a Tiszabecs-Tokaj
szakaszrol itt.

744 BP KO VAD VF P92 Tiszabecs. Kavicsos part, fii. Turakezdéshez idealis. Te-
herautoval is megkozelithetd.

727 BP BOLHA Tiszakoréd, gatérhaz mellett

705,1 JP Tivadar, homokos strand, a hid el6tt
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688
670
650,6
649
616,8
616,5
592
409

U

Bodrog

JP BOLHA Jand, homokos strand (lapaly)

JP BOLHA Tiszaadony, homokos strand (lapaly)

BP BOLHA Tiszamogyoroés, homokos strand kézvetleniil a komp alatt
JP BOLHA Lonya, meredek flives part (ki kell emelni a csonakokat)
JP BOLHA Zemplénagard, strand a komp el6tt

BP BOLHA FIZ Tuzsér, a komp utan kdzvetleniil

BP FIZ Dombrad, a pontonhid alatt

BP K0 P87 Abddszalok. A strandon csuszda, kicsit lejjebb uttérd(?)tabor, ne-
kiink megengedték, hogy ott satorozzunk.

Téaborozas, Kx: mint a Tiszanal.

{50

37

£20

U

BP NT (bar lehet) P95 Felsoberecki, a rév elbtti szabadstrand. A part
homokos, de feljebb fiives teriilet, idedlis tabor- és fiirdéhely. Teherautdval is
megkozelithetd. (*Gyuri*)}

BP NT (bar lehet) P87 Sarospatak, a hid alatt. Homokos part. Turakezdéshez
idealis. Teherautoval is megkozelithetd.

BP NT (bar lehet) P87 Olaszliszka, a rév felett kb 200 méterrel homokos
szabadstrand, feljebb fiives teriilet. Autoval is megkozelithetd.

JP FIZ P95 Tokaj. Uni6 alapitvany tdbora. Raismerni a stégrdl lehet, amelyre
ki van irva hogy Unio. Itt hajok (kajakok és kenuk) bérlése is lehetséges. 95-
0s éarak: hajo 230Ft/nap/beiild, kemping 200 Ft/nap/f6. Teherautoval is
megkozelithetd, a Bodrogkeresztur fel¢ vezeto uton ki van irva, hogy hol kell
a lefordulni. (*Gyuri*)}

BP VF P92 Tokaj. Nem sokkal a torkolat el6tt a Bodrog-Tisza kdzébe hangu-
latos kis csatorndkba lehet beevezni. A taborhely nem garantalt, nekiink sike-
riilt az egyik csatorna végén egy hasznélaton kiviili, flivel bendtt szekériaton
egy satrat felverni.

Bodrog-arter

{A Tokaj-Bodrogzug arteret altalaban a tavaszi hoolvadaskor, a tavaszi esézések idején onti el
a viz. Ha sok a viz, az egész artér vizben all, ilyenkor toronyirant lehet evezni barhol, nyilvan
ilyenkor nehezebb szaraz tdborhelyet talalni, ha kevés a viz - ez volt a helyzet az utobbi
néhany évben - akkor csak a kis csatornak, esetleg a mélyebben fekvd részek vannak csak
elontve. Az egész terlilet kis csatorndk, tavacskak és tengerek kusza szovevénye.

Az artéri vizitarak idealis idopontja aprilis vége, majus eleje. Korabban hideg van, késobb a
csatornak jarhatatlannd valnak a fenékrél felnovo vizindvényzet miatt. A csatornak csak
kenuval, kajakkal jarhatoak (vagy még ugy sem).
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Maijusi hétvégeken szdzak tiraznak. Tapasztalataim szerint harom-négy nagy induld-taborhely
van (bocs, ez nem a rekldm helye, egyiknek sem vagyok képviseldje, abszolut szubjektiv
tapasztalat):

Kiindulo-pont Tulajdonos Megjegyzés

5.6 fkm, a bifé|??? - valaki szokott ide|1997-ben nagy épitkezés volt, nem

kornyékén csonakokat hozni és turdkat | miikodott a tadborhely, de mindenhez
vezetni nagyon kozel van

kb. 3 fkm, az Uni6 | Unio Alapitvany ez 1s nagyon kozeli kiinduldhely,

vizitelepe rengeteg  hajojuk  van, elég

lepusztultaknak tlintek, a tdbor a
volt KISZ-tabor, a tarsasag mindig

vegyes
a kozati Tisza-hid | Tokaj vizisport centrum emberi szallas és étterem egy helyen
felett

a vasuti Tisza-hid | Spori-Sport Alapitvany nagyon klassz szallas max. 20
felett emberig héazban, onnan kezdve

satorhelyen, jo allapota hajoik
vannak, de sokat kell evezni az
artérig. A vonat kicsit hangos

Osszehasonlitasnak: a Bodrog-artéri tirak érdekes része altaldban a Zsaro-vizitelepnél, 3.4
tkm-nél kezdodik.

A turédk altalaban ugy néznek ki, hogy az ember beevez egy csatornaba, amikor elakad, akkor
vagy taldl egy gatat, amin atemelve a hajot, a taloldalon egy masik csatorna folytatodik, vagy
nem, akkor visszafordul. Egy-egy csatorna 2-5 méter széles, 20 cm-3 méter mély szokott
lenni, rengeteg kanyarral, benyuld faval, aggal, bozoéttal - a kormanyos orrvérzésig
gyakorolhatja a korméanyzast. Az atemelések altalaban fiives gatak szoktak lenni (5-20 méter
Ossz cipelési hossz), két perc alatt at lehet huzni még egy megrakott hajot is, legfeljebb arra
kell varni, hogy a masik negyven hajé atemeljen. Ami az egyik héten / évben jarhat6 ut, a
masik héten nem biztos, hogy az.

A vizitarazok térképei sorozat Bodrog része nem tal j6 az artérhez, mi a Zemplén-Dél
turistatérképet hasznaltuk, de a legegyszeriibb a macso kiilsejli helyi evezds fiukat
megkérdezni, hogy merre lehet menni. Aki nem macso kiilsejli, az ugyis el6szor van ott, mint
te, ugysem tudja. Hazatalalashoz végsziikség esetén a Tokaji-hegy mindig latszik.

Néhany tira, amiket mi megcsinaltunk, kdzepesen kripli tarsasaggal (néha a fél hajo gyerek
volt). Tegyiik fel, hogy a tirdk a Bodrog torkolattdl indulnak:

o Zsar6-vizitelep - Nagy-to - Bodgany-t6 - Bodrog 7.3 ftkm és vissza: ez kb. 16 km, 2-3
atemelés van benne vizallastol fiiggden, a Nagy-tonak a Bodgany-t6 felé¢ indulo
ledgazasat erdsen figyelni kell. Ha visszafelé jon az ember, a Bodrogrél a Bogdany-
tohoz vezetd csatornat nagyon nehéz észrevenni.

o az elézé valtozata: a Nagy-tavon végigevez az ember és Eszak felé Bodrogkisfalud
felé megprobal attdrni. Nekiink 1997-ben ez nem sikeriilt, mert alacsony volt a viz, kb.
500-600 méter hianyzott a Bodrogig, amikor meghatraltunk. Ugy viszont nagy szivas
volt visszamenni ugyanazon az tton.
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o Zsar6-vizitelep - Dedk-ér - Zalkod - Holt-Bodrog Viss mellett - Bodrog 24.3 fkm ¢és
vissza: ez kb. 45 km, ha nem téved el sehol az ember. Lattunk két kajakos fiut, akik
megcsinaltdk egy nap alatt. 3-4 atemelés van benne. A Zsard utani részen, ha nagy a
viz, rengeteg kanyart le lehet vagni, csak utdna nehéz visszataldlni az ’utra’. Mi
gyerekekkel Zalkodig jutottunk, onnan visszafordultunk ugyanazon az utvonalon.

e az el6z0 valtozata: csak Oriilteknek ajanlott. Zalkodon az ember hona ala kapja a
hajgjat és pléhpofaval elsétal a Tiszaig, majd ott hazaevez. Ez egy 2 km-es séta. A
tarsasagbol nalunk megcsinalta valaki.

e helyi oreg capak szerint magas viznél a Kapitany-érrdl is at lehet keveregni a Dedk-
érre.

Egyébként tok mindegy, hogy merre megy az ember, mindenfelé¢ gyonyorii, mindenhol van
viz, csak az a 1ényeg, hogy az ember megtalalja az egyik bejaratot, aztan irdny a *waterworld’.
Ha valaki ismeri a Myst-et, olyan az egész, mint a Myst arvizes palydja. (*Medvey*)}

Vag

{1995-ben voltunk Vagon, ott is ¢lhettiink volna at az ukrajnai élményekhez hasonldkat, ha
nem reguldzzuk meg magunkat, és atalakitottuk a tirat gyalog-kocsi-autostop tarava. Mivel
akkora volt a sodras, hogy a hdrom kenut nem mertiik vizre tenni, inkdbb mentiink egyre
lejjebb a folyon, hatha jobb a helyzet lejjebb. (*Madarveds Golyokapkodo*)}

Inn

Az Inn sajnos nem igazan evezhetd, mert 15 erOdmi talalhato rajta, és egyiken sincs zsilip
(,P91"). Az Umsetzanlage elvileg ki van épitve mindegyiknél, de azt nem kivanom senkinek.
Annyit tudok még rola, hogy Innsbruck kérnyékén még veszélyes vadviz, kényelmes tarazga-
tasra ezért sem alkalmas.

)
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1}, avagy amirol szivesen olvasnank

Nem kell szerénykedni. Hely boven van, akinek nem tetszik valami, nyugodtan kitorolheti a
sajat példanyabol (vagy a sajat példanyaval). Tehat:

e evezeés a Niluson, a Mississippin, zuhatagos folyokon, és egyaltalan barhol

o kolcsonzési, vasarlasi, és tarolasi lehetdségek, csonakjavitok

o karbantartés, javitas sajat keziileg

e ja, ¢és valaki megirhatna a Tippek bringadsoknak c. miivet...
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